Bruksela, dnia 25 kwietnia 2010 r.

Przedstawiciel Kancelarii Senatu
przy Unii Europejskiej

Sprawozdanie nr 22/2010

SESJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
Strasburg, 19-22.04.2010

Podczas sesji Parlamentu Europejskiego, ktora odbyla si¢ w dniach 19-22 kwietnia br. w
Brukseli, omawiane byly nast¢pujace tematy i poczyniono nastgpujace ustalenia:

1. INSTYTUCJE - Jerzy Buzek otworzyl sesj¢ Parlamentu Europejskiego

Parlament Europejski rozpoczal posiedzenie ze zmienionym porzadkiem obrad
spowodowanym zaktoceniami w ruchu lotniczym w Europie. Wigkszos¢ debat odbyta sig
zgodnie z planem, ale nie bylo zadnych glosowan, ktére zostaly przeniesione na sesj¢ 5-6
maja. Dwie najistotniejsze debaty dotyczyly sytuacji w zwiazku z utrudnieniami w ruchu
lotniczym oraz programu dziatalnosci legislacyjnej 1 prac Komisji Europejskiej na rok 2010 r.

Przewodniczacy Jerzy Buzek otworzyt sesje plenarna Parlamentu Europejskiego w Strasburgu
od zapewnienia, ze mys$li i modlitwy deputowanych sa w tym dniu z bliskimi ofiar i1 z
rannymi w Kkatastrofie kolejowej, jaka wydarzyla si¢ tydzien temu na pdinocy Wtoch.
Przewodniczacy podzigkowal takze za zorganizowanie uroczysto$ciach upamigtniajacych
ofiary katastrofy polskiego samolotu prezydenckiego w Smolensku.

Poniewaz wielu postow nie dotarto do Strasburga, przewodniczacy zaproponowat Izbie szereg
zmian w zaplanowanym porzadku obrad.

,Postowie sa w pelni §wiadomi powaznych konsekwencji, jakie niesie ze soba utrzymujaca
si¢ chmura wulkanicznego pytu nad Europa. Ta sytuacja dotkneta wielu tysigcy
Europejczykow 1 moze mie¢ dramatyczne konsekwencje ekonomiczne dla linii lotniczych.
Zagrozone sa miejsca pracy. Parlament Europejski bedzie dyskutowat o tej priorytetowe]
sprawie jutro rano, a wigc przy najblizszej mozliwej sposobnosci” - powiedzial
przewodniczacy Jerzy Buzek.

Posiedzenie zakonczylo si¢ wczesniej niz planowano wraz z koncem wieczornych obrad w
srode, 21 kwietnia br. W czwartek, 22 kwietnia br., nie bedzie obrad.



W posiedzeniu wzigto udziat 408 z 736 postéw do Parlamentu Europejskiego.

2. INSTYTUCJE - Program prac Komisji Europejskiej na rok 2010

Komisja Europejska przyjeta w dniu 31 marca br. program prac na rok 2010. Dokument ten
ma na celu wyprowadzenie Europy z kryzysu gospodarczego i wypracowanie strategii
przynoszacej bezposrednie korzysci obywatelom. Komisja opracowata liste¢ 34 priorytetow
strategicznych, ktére zostana wdrozone do konca tego roku. Uzgodnita rowniez liste 280
najwazniejszych planowanych wnioskow na rok 2010 i1 p6zniej. W swoim programie prac
Komisja okreslita takze podstawowe zatozenia dotyczace jej najwazniejszych zobowiazan w
zakresie poszczegolnych obszarow polityki, ktore zamierza podja¢ w nadchodzacych latach.

Otwierajac dyskusj¢ nt. programu prac Komisji Europejskiej na rok 2010, przewodniczacy
Jerzy Buzek powiedzial: ,Fakt, ze niemal wszyscy cztonkowie Komisji przybyli do
Parlamentu Europejskiego do Strasburga, dowodzi, iz Komisja powaznie traktuje to
partnerstwo”. Niestety, sala plenarna Parlamentu Europejskiego $wiecita pustkami. Stawito
si¢ moze kilkunastu postow, cho¢ w Strasburgu byto ich ponad 400.

Przewodniczacy Jerzy Buzek podkreslit, ze kryzys gospodarczy i1 finansowy jeszcze si¢ nie
zakonczyl mimo ostatnich pozytywnych sygnaldow o rozwoju gospodarczym. Jednak wielu
obywateli martwi si¢ perspektywami gospodarczymi i fiskalnymi, jaki stoja przed ich krajami
oraz Unia Europejska jako catoscia. ,,DostrzegliSmy, Zze musimy dziata¢ razem jako
Wspolnota. Solidarnos¢ i poszanowanie naszych wspdlnych zasad to dwie strony tego samego
medalu”.

Przewodniczacy Jerzy Buzek stwierdzit rowniez: ,,W Europie nalezy stworzy¢ solidne
przepisy regulujace rynki finansowe, zeby w przysztosci unikna¢ takiego kryzysu
gospodarczego. Zadaja tego od nas nasi obywatele. Parlament Europejski powotat juz
specjalng komisje, ktora gruntownie analizuje przyczyny i1 skutki obecnego kryzysu oraz
aktywnie uczestniczy w zapewnianiu koordynacji i spdjnosci niezbednych przepisow prawa”.

Dzigki traktatowi lizbonskiemu Unia Europejska moze realizowa¢ nowe ambitne cele w
dziedzinie wymiaru sprawiedliwosci 1 spraw wewngtrznych, zgodnie z programem
sztokholmskim. Dotyczy to m.in. zwigkszenia ochrony danych i praw konsumentéw w handlu
on-line. Jerzy Buzek os$wiadczyl, ze Parlament Europejski bedzie w pelni uczestniczylt w
szczegotowym opracowywaniu odpowiedniego prawodawstwa.

e Prezentacja programu przez przewodniczacego Komisji Europejskiej

Przewodniczacy Komisji Europejskiej, Jose Manuel Barroso, powiedzial, ze program prac i
legislacyjny Komisji na rok 2010 to pierwszy taki program przygotowany przez nowa
Komisj¢ Europejska i pierwszy od wejscia w zycie Traktatu Lizbonskiego. Powstaty program
jest wynikiem dialogu politycznego z Parlamentem Europejskim. Pokazuje, jak wielka jest
konwergencja programu z priorytetami politycznymi Parlamentu Europejskiego.

Przewodniczacy podkreslit, ze pierwszym priorytetem KE jest wyjscie z kryzysu 1 stworzenie
podstaw do statego i zrownowazonego wzrostu oraz do tworzenia miejsc pracy. Zauwazyl, ze
mechanizmy wsparcia dla Grecji zostaly przyjete szybko, bo juz 11 kwietnia. ,,Jesli Grecja
zwrdci si¢ do Komisji, mechanizmy te zostana uruchomione. Pomoc dla Grecji zostata



przyjeta w poszanowaniu zasady solidarnosci i odpowiedzialno$ci, majac na uwadze
stabilno$¢ strefy euro”. Jednak dodal, Zze nalezy zada¢ sobie pytanie, skad wzigly sig te
problemy i w jaki sposdb zapobiec powtdrzeniu si¢ ich w przysztosci. Dlatego Komisja
dokona zmian w Pakcie Stabilnosci i Wzrostu i1 postara si¢ poszerzy¢ jego zakres.

Pierwsza inicjatywa Komisji Europejskiej jest komunikat na temat wzmocnionej koordynacji
polityki gospodarczej. UE musi mie¢ wewngtrzny mechanizm koordynacji, by stworzy¢ ramy
dla zréwnowazonego i stalego wzrostu gospodarczego. Konieczne jest dostosowanie struktur
nadzorczych do zmieniajacego si¢ systemu finansowego. Propozycje KE dotyczace kapitatu
inwestycyjnego 1 funduszy hedgingowych niedlugo wejda w decydujacy etap. Nalezy dazy¢
do stworzenia w pelni operacyjnej struktury nadzoru finansowego od 2011 r. Ponadto, w roku
2010 KE zamierza przedstawi¢ szereg propozycji w dziedzinach tj. rynki derywatdéw, system
gwarancji depozytowych i1 naduzycia pozycji rynkowej. Ochrona konsumentow bedzie
rowniez przedmiotem uwagi Komisji. Komisja pracuje tez nad innymi instrumentami, m.in.
instrumentami CDS, sprzedaza instrumentow kredytowych oraz ochrona bankow.

Komisja Europejska chce wprowadzi¢ Europe na stare tory dobrego stabilnego wzrostu,
wspolnie z PE i panstwami cztonkowskimi. Plan KE do 2020 roku bedzie wymagat wysitkow
zar6wno od obywateli, jak i od politykdw. Europa powinna poczyni¢ realne postgpy w
nastepujacych dziedzinach: agendy cyfrowej, polityki przemystowej, planu badawczo-
rozwojowego, skutecznego wykorzystywania zasobow, tworzenia nowych miejsc pracy,
mobilnosci 1 przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu. KE chcialaby doprowadzi¢ do
zbudowania efektywnej i odpornej na zmiany klimatu gospodarki. KE réwniez zamierza
poswigci¢ szczegdlna uwage sektorom energii i1 transportu, aby sprostaé wyzwaniom
zréwnowazonego wzrostu i konkurencyjnosci gospodarczej. Wspdlny rynek obejmujacy 500
milionéw konsumentéw musi cechowac si¢ konkurencyjnos$cia, niskimi cenami, pr¢znoscia i
dbatoscia o miejsca pracy.

Specjalna uwaga nalezy obja¢ mate i Srednie przedsigbiorstwa, ktore jako gléwna sita
napedowa tworza miejsca pracy w Unii. Wprowadzenie rynku UE w XXI wiek jest
priorytetem Komisji. Do 2012 roku Komisja przedstawi propozycje w tym zakresie, co jest
tematem raportu, przygotowanego przez Mario Monti.

Kolejna kwestia, o ktorej mowil przewodniczacy Barroso byly dziatania dla obywateli. Po
pierwsze, Komisja ma zamiar podejmowac inicjatywy majace na celu przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu i tworzenie miejsc pracy. Trzeba wykorzystac¢ sektory wzrastajace,
ktore wygeneruja nowe miejsca pracy. Oznacza to konieczno$¢ szkolen pracownikéw, by
sprosta¢  wyzwaniom stawianym przez dany sektor oraz zapewni¢ wysoki poziom
zatrudnienia. Nalezy koncentrowa¢ si¢ na mtodych ludziach, ktérzy zakoncza edukacje i
musza sprawnie przej$¢ na rynek pracy. Te tematy stanowia wklad KE w przeciwdziatanie
biedzie i wykluczeniu.

Ponadto przewodniczacy Barros podkreslit, ze Komisja przyjela program w obszarze
wolnosci, bezpieczenstwa 1 sprawiedliwosci. Jest to program, ktéry umozliwi spoteczenstwu
korzystanie z ich praw, stworzenie otwartej 1 bezpiecznej Europy, zwalczanie przestgpczosci
transgranicznej 1 stworzenie wspoOlnego systemu imigracji 1 azylu. Przez ostatnie 10 lat
Europa poczynita ogromne postgpy, dochodzac do okre$lenia wspolnej polityki w tej
dziedzinie. W chwili obecnej najwazniejsze jest, by po wyjsciu z kryzysu promowac i broni¢
wartosci europejskich.



Przewodniczacy Barroso podkreslit, ze wejscie w zycie Traktatu z Lizbony zwigksza rolg
instytucji UE, tj. Parlament Europejski. Ponadto, czyni proces podejmowania decyzji w
Radzie bardziej efektywnym, spdjnym i kompleksowym. Z kolei nadzér Trybunatu
Sprawiedliwo$ci wzmocni dazenia Unii do sprostania wyzwaniom i troskom obywateli.

Patrzac w przyszto$¢, na rok 2020, Komisja musi zaproponowa¢ rozwiazanie dlugofalowe.
Konieczna jest debata publiczna nt. systemow emerytalnych. KE przeanalizuje mozliwosci w
zakresie dlugofalowos$ci tego systemu. Cho¢ leza one w gestii panstw czlonkowskich, to
jednak UE moze wnie$¢ swoj wktad w ich udoskonalenie.

W zakresie polityki zewngtrznej, nowe stanowisko Wysokiego Przedstawiciela i powotanie
Europejskiej Shuzby Dzialan Zewngtrznych sprawi, ze polityka ta bedzie bardziej spojna.
Komisja ustali priorytety strategiczne w dziedzinie polityki handlowej. Priorytety strategii
UE2020 bgda prezentowane na forach globalnych, m.in. przez grupg G20.

Komisja zajmie si¢ rowniez kwestiami energetycznymi, aby stworzy¢ stabilne, bezpieczne 1
dostgpne cenowo systemy energetyczne. KE chce réwniez zajaé sig¢ kwestia
miedzynarodowego rozwoju i zaproponuje plan dziatan do 2015 r. w tym zakresie podczas
szczytu nt. milenijnych celow rozwojowych. Wreszcie, KE wraz z PE opublikuje przeglad
budzetu, aby w swoich dziataniach jak najlepiej wykorzystywa¢ zasoby UE. Dokonana
zostanie rowniez ocena podstawowych dziedzin polityki, tj. polityka spojnosci i rolnictwa.
Parlament Europejski bedzie wlaczony do prac nad rewizja budzetu.

Przewodniczacy Barroso podkreslit rowniez, ze jest wiele nowosci w programie pracy.
Zarowno ten, jak i1 przyszle programy musza stanowi¢ odpowiednie ramy, aby instytucje
mogly zbudowa¢ solidny konsensus. Konieczne jest, by KE byla bardziej polityczna a takze,
by reagowatla i poprzez swoje inicjatywy odzwierciedlata dtugoletnie wyzwania, stojace przed
UE. W przyszlosci przygotowywanie programdéw bedzie si¢ odbywalo w specjalnym
partnerstwem z Parlamentem Europejskim.

Obecny program, zawierajacy 34 strategiczne inicjatywy, jest programem ambitnym. Program
zawiera wiele inicjatyw na rok 2010 1 na podzniejsze lata. Nie wszystkie z nich beda
inicjatywami legislacyjnymi. Program legislacyjny bgdzie co roku rewidowany i elastyczny,
by dostosowaé¢ si¢ do nowych wytycznych, bowiem strategiczne wytyczne musza byc¢
dostosowywane do nowych wyzwan.

e Stanowiska grup politycznych w Parlamencie Europejskim

Jozef Szajer (EPP, Wegry) podkreslit, ze $cista wspotpraca KE z PE jest bardzo wazna.
Wyrazit Zal, ze z powodu pdznego wejscia w zycie TL UE stracita kilka miesigcy. Zaznaczytl,
ze EPP przekazato Komisji dwie listy rzeczy mozliwych do zrealizowania. Konieczna jest
zmiana podejscia KE, ktore obecnie przypomina otoczone zta stawa pigciolatki. Ponadto EPP
nie chce, aby do pazdziernika KE dostarczyta PE tylko 40% propozycji legislacyjnych, bo PE
nie begdzie w stanie realizowaé swoich zadan wydajac opinie nt. prac KE. Odnoszac si¢ do
kryzysu powiedziat, ze Wegry 1 Grecja znalazty si¢ w podobnej sytuacji. KE musi wskazac te
kraje, ktore nie trzymaja si¢ regul. W opinii EPP KE powinna byla zareagowa¢ na te
naruszenia znacznie mocniej. Na koniec stwierdzil, ze KE powinna wypracowa¢ program
tworzacy miejsca pracy, gdyz sa one w chwili obecnej rzecza najwazniejsza. Do tego
konieczne jest wlaczenie MSP w proces tworzenia miejsc pracy.



Hannes Swoboda (S&D, Austria) zgodzit si¢, co do koncepcji Komisji dotyczacej
konkurencyjnosci, przy zachowaniu zabezpieczen spotecznych i zrownowazonym wzros$cie
gospodarczym Europy. Za wazne uznal walke z bezrobociem, ubdstwem i wykluczeniem
spotecznym. Zauwazyt jednak, ze zagadnienia te nie sa kwestiami priorytetowymi rzadow
panstw cztonkowskich. Konsolidacja budzetow jest konieczna, lecz musi przebiegaé
stopniowo i w sposob zharmonizowany, by nie niszczy¢ wysitkOw w tworzeniu nowych
miejsc pracy. Wspomniat o koniecznosci zajgcia si¢ kwestia Romow - zwalczania biedy i
bezrobocia w ich spolecznosci. Potrzebne sa dalsze inwestycje w sieci transeuropejskie, by
mozna bylo unikna¢ obecnych problemoéw, wyniklych w zwiazku 2z paralizem
komunikacyjnym. W kwestii gospodarki zauwazyl, ze sprawozdanie Mario Monti bedzie
bardzo wazne. Je$li mowimy o wspdlnym rynku, trzeba pamigta¢ o gospodarce socjalnej i
spotecznej. Ustugi powszechne sa bardzo wazne i musza by¢ uregulowane na poziomie
europejskim. W kontekscie kryzysu gospodarczego, podkreslit, ze to, co osiagnela Rada ws.
Grecji nie byto wielkim sukcesem. Mozna byto w ciagu ostatnich 3 miesigcy oszczedzi¢ wiele
wydatkéw poniesionych przez Grecje na splate odsetek. W sytuacji kryzysowej trzeba
interweniowacé, ale co wazniejsze, trzeba zapobiegac takim sytuacjom w przysztosci poprzez
nadzor nad rozwojem gospodarczym. W tym celu konieczny jest wglad do statystyk
budzetowych, w szczegbdlnosci panstw strefy euro. Na koniec podkreslit, ze w ramach
partnerstwa KE 1 PE, decydujacy bedzie duch porozumienia. Jesli niektére rzady chca
wykorzysta¢ Traktat Lizbonski wylacznie do wzmocnienia swojej pozycji a nie Europy, to
konieczny jest silny gtos Komisji, aby PE mogt go wesprzec.

Marielle De Sarnez (ALDE, Francja) powiedziata, ze program Komisji jest mato ambitny.
W jej opinii w dziedzinie regulacji finansowych, dzialalnosci bankowej i obtozenia podatkami
niektorych dziatan, by nada¢ priorytet gospodarce realnej, itp. — mozna bylo p6j$¢ dale;j.
Konieczne jest utworzenie Europejskiego Funduszu Walutowego, prace nad konkretnymi
projektami, wprowadzenie podatku od spotek, konwergencja podatkowa, praca nad wlasnymi
srodkami budzetowymi Wspolnoty, dziatania koordynacyjne w dziedzinie transportu, itp. Na
koniec stwierdzila, ze kwestie edukacji, tworzenia miejsc pracy i zwalczania ubdstwa sa
bardzo wazne.

Rebecca Harms (Zieloni/EFA, Niemcy) powiedziata, ze program KE jest szeroki i1 zaklada
rozpoczgeie ,,nowej ery”, jak zapisano we wprowadzeniu. Obecnie mamy do czynienia w
Europie z kryzysem gospodarczym i klimatycznym. Pokazat on, ze w UE tworzy si¢ coraz
wigksza luka gospodarcza i1 spoteczna migdzy krajami zachodniej Europy i Europy
potudniowej 1 wschodniej. Konieczne jest dopracowanie programu w kierunku skutecznego
zwalczania biedy. Konsekwencja kryzysu powinno by¢ dazenie do integracji finansowo-
gospodarczej oraz ujednolicenie opodatkowania przedsigbiorstw oraz w zakresie energii. W
programie zabraklo w opinii pani Harms jasnego celu w zakresie podatku od transakcji
handlowych. Ponadto podkreslita, ze w przypadku Grecji nie zareagowano odpowiednio na
sytuacj¢ w tym kraju.

Zwracajac si¢ do przewodniczacego Barroso, pani Harms powiedziala, Zze w swojej kampanii
mowit duzo o ustugach oraz o tym, ze cztowiek powinien by¢ w centrum uwagi. Stwierdzita,
ze zlamal swoje osobiste przyrzeczenia, gdyz w programie nie mowi si¢ o uslugach
uzyteczno$ci publicznej. Na koniec podkreslita, ze KE nie przywiazuje wagi do uzgodnien
klimatycznych z Bali. ,,Jaka rol¢ moze dyplomacja klimatyczna odegra¢, jesli postanowienia z
Bali sa nic niewazne?”, spytata



Timothy Kirkhope (ECR, Wielka Brytania) powiedzial, ze KE musi wyznaczy¢ jeden
priorytet i go realizowac. Na przyklad, powotanie jednolitego rynku byto celem, ktory mogt
by¢ realizowany i1 zaakceptowany przez obywateli. Od tego czasu KE mnozy inicjatywy w
nadziei, ze stanie si¢ popularna. Gospodarka europejska jest w kryzysie. Konieczne sa spdjne
dzialania. Mamy do czynienia z kryzysem sektora bankowego a takze duzym opdznieniem
gospodarczym UE w dziedzinie innowacji w stosunki do USA i Azji. Ogdlny zarys programu
KE jest odpowiedni, ale potrzeba wigcej szczegdtow. Konieczny jest inteligentny wzrost,
gdzie bedzie polozony nacisk na zatrudnienie 1 walkg z wykluczeniem spotecznym. Przyszta
pomys$lno$¢ 1 dobrobyt UE bedzie zaleze¢ od sukcesu przedsigbiorcow. Nadanie nowego
impulsu jednolitemu rynkowi, zmniejszenie obciazen administracyjnych, usunigcie barier w
handlu, stworzenie dynamicznej gospodarka, zmniejszenie biurokracji dla  rolnikow i
rybakow — to powinny by¢ podstawowe cele, na ktorych nalezy si¢ koncentrowaé. Na koniec
podkreslit, ze w dziedzinie polityki zagranicznej nalezy S$cisle przestrzega¢ zasady
subsydiarnosci. Polityka ta nie moze by¢ realizowana wylacznie na poziomie UE.

Miguel Portas (GUE/NGL, Portugalia) zauwazyl, ze cho¢ tytut programu to: ,,Nadszedt czas,
zeby dziata¢”, to jednak KE pokazata, ze dziata¢ nie potrafi. Az 5 dni byto potrzebnych na
zorganizowanie wideokonferencji mi¢dzy ministrami transportu ws. zaktocen w lotach.
Zauwazyt, ze ,,Pan Barroso wykazuje si¢ humorem. Do chwili obecnej nie dziatalismy. Czy
ten tytul to autokrytyka?” Podkreslil, Zze obecnie tnie si¢ koszty pomocy spotecznej na rzecz
programoéw stabilizacyjnych gospodarki. Mimo, Ze to rok walki z ubdstwem, to biedni o tym
nie wiedza 1 tego nie odczuwaja. Nie ma wzrostu gospodarczego, wigc nie ma sposobu na
ograniczenie liczby ubogich. ,Jak dokonywa¢ dystrybucji czego$, co nie istnieje, czyli
dochodow ze wzrostu gospodarczego, ktorego nie ma? Jak ograniczy¢ liczbg¢ ubogich nie
siggajac do kieszeni bogatych?”, pytat.

Fiorello Rovera (EFD, Wlochy) powiedzial, ze nalezy si¢ koncentrowaé¢ na matych i
srednich przedsigbiorstwach, ktore stanowia 99% sily gospodarczej w Europie i potrzebuja
dostgpu do kredytu, wigkszego uelastycznienia rynku pracy, zmniejszenia biurokracji,
wigkszego otwarcia na przedsigbiorstwa i ochrony przed niewtasciwa konkurencja. Docenit
KE za propozycje, dotyczace rozwiazania niektorych spraw legislacyjne. Podkreslit, ze
potrzebne jest utworzenie systemu ochrony gospodarczej i handlowej UE. Nie mozna
odwotywa¢ si¢ do dumpingu spolecznego. Inaczej gospodarka UE nigdy nie bedzie
konkurencyjna w stosunku do Chin. Dodal ponadto, ze w programie nie ma nic na temat
odpowiedniej ochrony praw autorskich. Nie ma tam réwniez zadnych dziatan, jesli chodzi o
polityke spdjnosci. Nie ma rowniez tematu rozwoju terendow gorskich, stanowiacych 40%
terytorium UE. Konieczne jest rowniez dowarto$ciowanie energii odnawialne;.

Andrew Brons (NI, Wielka Brytania) powiedziat, ze KE musi sprosta¢ dlugofalowym
wyzwaniom, takim jak globalizacja, oraz musi odzyska¢ konkurencyjnos¢. Jednak UE nie
sprostata globalizacji a wykorzystuje produkty spoteczenstw, gdzie wynagrodzenie jest
utamkiem tego europejskiego. Obecnie mowi si¢ o Unii globalnej a nie ekonomicznej.
Globalna mobilno$¢ ustug i produkcji jest wazniejsza niz ochrona obywateli i rynku oraz
producentéw przed konkurencja z krajow trzecich.

Ponadto dodat, ze dokument KE méwi o dalszym rozwoju polityki imigracyjnej. W wielu
krajach nie stanowi to problemu. Wiele kobiet wybiera karier¢ zawodowa, poswigcajac
macierzynstwo, gdyz ,,musza optaci¢ rachunki”. Pomyst importowania licznych rodzin z
krajow trzecich oparty jest na blednym przekonaniu, ze kultury mozna zastapi¢ innymi,
nowymi oraz, ze dzieci tych imigrantow bylyby tak europejskie, jak nasze dzieci, ale tak nie



jest. Ostrzegl, ze takie dzialania prowadza do ,,zastapienie Europejczykow ludzmi z trzeciego
Swiata, a wigc czyszczenie etniczne”. Dziatalno$¢ gospodarcza wprowadza zmiany w
demografii.

e Podsumowanie dyskusji

Jose Manuel Barroso zgodzit si¢ z tezami wypowiadajacych si¢ 0sob, poza tymi, ktorzy w
jego opinii byli przeciwni UE. Wspolnym elementem wypowiedzi byto przekonanie, ze
Europie potrzeba bardziej ambitnego programu. Traktat Lizbonski mowi o tym, zeby potozy¢
wigkszy nacisk na wymiar wspdlnotowy. Potrzebujemy wigcej Europy. Po wielu wnioskach
ze strony niektorych panstw cztonkowskich, to one ustalily, Zze ambicje Komisji Europejskiej
maja by¢ mniejsze.

Jesli chodzi o unikanie stosowania planow pigcioletnich, podkreslil, ze dlatego wiasnie
wprowadzono pewna elastyczno$¢. W ten sposob begdzie mozliwo$¢ przystosowania sig¢ do
zmieniajacego si¢ srodowiska. Jesli chodzi o ambitniejsze posunig¢cia w zakresie gospodarki i
finansow, zaznaczyl, ze wywotuja one opory w niektorych panstwach cztonkowskich. KE
chce monitorowaé budzety krajowe. Byly rozporzadzenia, proponujace, aby Eurostat mogt
przeprowadzi¢ audyt, ale panstwa cztonkowskie sa temu przeciwne. Przewodniczacy Barroso
zaznaczyt, ze polityka gospodarcza to kwestia krajowa, ale o wspdlnym interesie i dlatego
konieczna jest jej koordynacja.

Odnoszac si¢ do zasady subsydiarnosci podkreslit, ze trzeba wtasciwie rozumieé tg zasadg.
Kryzys lotniczy to nie wina UE, gdyz kontrola lotow to sa kompetencje krajowe, a nie UE.
Jest bzdura cytowane stanowisko, ze UE przyznaje si¢ do bledéw. KE nie stworzyta
wulkanéw w Islandii. Istnieja dwa poziomy - krajowy i europejski. KE przejmuje na siebie
przypisana jej odpowiedzialno$¢. Na poziomie europejskim podejmuje dziatania tam, gdzie
istnieje warto$¢ dodana w stosunku do dziatan na poziomie krajowym.

Wystepujacy w imieniu Rady minister Diego Lopez Garrido pogratulowal Komisji
ambitnego programu proeuropejskiego i zaznaczyl, ze wpisuje si¢ on w cele prezydencji
europejskiej i programu tria. Podkreslit, ze KE dokonata znacznych wysitkow i dziala w
sposob konstruktywny. Nowa KE powinna byta dziata¢ od 1 listopada, wigc stara si¢ nadrobi¢
stracony czas.

3. WYMIAR SPRAWIEDLIWOSCI I SPRAW WEWNETRZNYCH - SWIFT/PNR:
Ochrona prywatnosci bedzie wiodaca kwestia nowej rundy negocjacji

Postowie nie pozostawili watpliwosci, ze oczekuja odpowiedzi na wiele pytan zanim
Parlament Europejski bedzie sktonny zatwierdzi¢ nowa umoweg o przekazywaniu danych na
temat transakcji finansowych. Kluczowe kwestie to przekazywanie danych zbiorczych oraz
prawo do odszkodowania w przypadku niewlasciwego wykorzystania informacji. P6znym
popotudniem, postowie beda rowniez dyskutowac¢ o wymianie danych osobowych pasazerow.

W lutym Parlament Europejski odrzucit porozumienie SWIFT i dlatego obecnie rozpoczynaja
si¢ dyskusje nad nowym tekstem. Komisja Europejska chce, aby nowe porozumienie zostato
podpisane przed koncem czerwca. Odrzucajac porozumienie w lutym Parlament uzasadniat
swoja decyzje niewystarczajaca ochrona danych osobowych oraz innych praw klientow
bankow 1 instytucji finansowych.



Wystepujacy w imieniu Rady hiszpanski minister do spraw europejskich Diego Lopez
Garrido zapowiedzial podczas debaty, ze Rada zamierza poprze¢ projekt nowego
porozumienia, w ktorym znajda si¢ ,,zadowalajace gwarancje 1 zabezpieczenia”. Dodatl, ze
gwarancje te nie beda dyskryminowa¢ obywateli UE wzgledem obywateli USA.
Porozumienie zostanie prawdopodobnie zawarte na 5 lat. Odnoszac si¢ do kwestii
przekazywania danych zbiorczych Garrido powiedzial, ze ta zasada musi by¢ utrzymana ze
wzgledow technicznych 1 w celu zapewnienia jak najlepszej efektywnosci programu.

Komisarz Cecilia Malmstrom przekonywata, ze Komisja ,,starata si¢ uwzgledni¢ wszystkie
postulaty Parlamentu wyrazane w jego stanowiskach”. Z wnioskiem o udostgpnienie danych
beda mogly wystgpowaé organy wymiaru sprawiedliwosci, a w przypadkach naruszenia
procedury przewidziane begdzie zado$cuczynienie. ,,Wiem jak wiele zastrzezen budzita
kwestia przekazywania danych zbiorczych w Parlamencie, ale bez tego nie bedzie
funkcjonowat program S$ledzenia finansowania terroryzmu (ang. TFTP)”, przekonywata
Malmstrom.

,Parlament Europejski chce porozumienia, ale nie za wszelka ceng”, stwierdzil Simon
Busuttil (Malta), zabierajacy gltos w imieniu EPP. Przychylnie odnidst si¢ do zapowiedzi
sformutowania mandatu negocjacyjnego przez KE, ktory powinien by¢ udzielony jak
najszybciej. Odnoszac si¢ do kwestii danych zbiorczych zapewnil, Zze Parlament bgdzie
korzystat ze swoich uprawnien ,,w sposob konstruktywny i odpowiedzialny”. Podkreslit, ze
ponownego zastanowienia wymagaja cele UE, na przyklad pytanie, czy Unia chce programu
podobnego do TFTP.

Birgit Sippel (S&D, Niemcy) powiedziata, ze Parlament opowie si¢ nie za porozumieniem
jak najszybszym, ale jak najlepszym. Podkreslita, Ze Rada nie powinna podejmowac decyzji
przed glosowaniem PE na poczatku maja. Pytatla jaka pewno$¢ ma Rada i Komisja, ze
przekazywane beda jedynie dane niezbgdne dla programu walki z finansowaniem dziatan
terrorystycznych.

W imieniu liberatow glos zabrata Jeanine Hennis-Plasschaert (Holandia), ktéra stwierdzita,
ze brak glosowania przez Parlament na tej sesji nie powinien powstrzymywa¢ Rady przed
wynegocjowaniem porozumienia zgodnie z zakladanym kalendarzem. ,Jednak zasada
proporcjonalnosci oraz przekazywania tylko niezbgdnych danych to kwestie, ktore beda
decydujace o przyjeciu porozumienia”, stwierdzita postanka. ,,Oczekiwania UE dotyczace
bezstronnego, proporcjonalnego i zgodnego z prawem przetwarzania danych osobowych to
kwestie najwyzszej wagi”.

Jan Philipp Albrecht (Zieloni/EFA, Niemcy) powiedzial, Ze ,,ochrona prywatnosci, ochrona
prawna i proporcjonalnos¢, to zasady konstytucyjne”. Przekazywanie danych zbiorczych
uznal za naruszenie traktatow 1 postulowal przyjecie tagodniejszych $rodkow
umozliwiajacych udostepnianie danych.

Charles Tannock (ECR, Wielka Brytania) powiedzial, ze chociaz jego grupa popierala
oryginalny projekt porozumienia, to nowa propozycja moze przyczyni¢ si¢ do lepszego
zrozumienia uprawnien Parlamentu Europejskiego przez amerykanskich dyplomatow.
Wyrazil nadziejg, ze przyczyni si¢ do tego zapowiedziana wizyta wiceprezydenta USA Joe
Bidena w Parlamencie Europejskim.



Marie-Christine Vergiat (GUE/NGL, Francja) przyznata, ze wytyczne KE uwzgledniaja
pewne zalecenia Parlamentu, ale w niewystarczajacym stopniu, gdyz nadal nie przestrzegana
jest zasada proporcjonalnosci. ,,Nie ufam witadzom amerykanskim w takich sprawach”,
stwierdzila postanka i1 dodala, Ze ,,nadal czekamy na gwarancje poszanowania praw obywateli
UE”.

Mario Borghezio (EFD, Wlochy) uwaza, ze wytyczne maja na celu zapewnic¢ ,,niezbedna i
skuteczng wspotprace z wiladzami Stanow Zjednoczonych”. Podkreslit, ze Europa nie
powinna zapomina¢ o tym, aby broni¢ si¢ przed terroryzmem. Nowy mandat powinien
gwarantowaé prawo obywateli do prywatnosci i odszkodowania.

e Transfer danych osobowych do USA i Australii

Parlament zadecyduje o zatwierdzeniu badz odrzuceniu projektu udostgpnienia USA i
Australii danych osobowych pasazeréw linii lotniczych. Deputowani zaglosuja 6 maja nad
projektem rezolucji, przygotowanym przez holenderska postank¢ Sophie In't Veld z Grupy
Liberatow 1 Demokratow (ALDE), ktéry zawiera postulat odtozenia wstecznego glosowania
co do meritum do czasu, gdy oczekiwania Parlamentu w sprawie systemu ,danych
dotyczacych przelotu pasazera” - PNR zostana spetnione. Dane PNR byty poczatkowo
gromadzone w celach komercyjnych, coraz cz¢sciej jednak znajduja zastosowanie w walce z
przestgpczoscia.

Podczas debaty na sesji plenarnej w $rod¢ wieczorem komisarz Cecilia Malmstrom
zapowiedziata, ze przedtozy propozycje pakiety PNR, ktory okresli ogdlne wymogi dotyczace
umow z krajami trzecimi 1 bgdzie zawieratl propozycje renegocjacji porozumien z USA,
Australig i Kanada.

Autorka projektu rezolucji Sophie In't Veld powiedziata, ze cho¢ Parlament zawsze
krytycznie odnosit si¢ do przekazywania danych dotyczacych pasazerow lotdéw, to jednak
odrzucenie dwoch porozumien doprowadzitoby do niepewno$ci prawnej i utrudnien dla
obywateli i przewoznikow. Zaproponowata zatem odlozenie gtosowania i ponaglita Komisje
do przedstawienia nowego pakietu PNR przed przerwa wakacyjna.

Axel Voss (EPP, Niemcy) popart propozycje odtozenia glosowania, co pozwoli ,,odnies¢ si¢
do naszych zastrzezen dotyczacych ochrony danych”. Birgit Sippel (S&D, Niemcy) wyrazita
nadziejg, ze po rozwianiu watpliwosci co do spornych kwestii mandat negocjacyjny mogltby
zosta¢ okreslony przed wakacjami.

Jan Philipp Albrecht (Zieloni/EFA, Niemcy) przestrzegal, ze niekontrolowany dostgp do
danych PNR stanowi naruszenie konstytucyjnych praw. Ryszard Czarnecki (ECR, Polska)
zgodzit si¢ 1 dodat, ze nawet ci w Parlamencie, ktorzy opowiadali si¢ za przekazywaniem tych
danych, krytycznie oceniali sposob, w jaki podchodzi do tego zagadnienia Rada.

4. TRANSPORT - Zaklocenia w ruchu lotniczym: Poslowie o decyzji otwarcia
przestrzeni powietrznej

Parlament Europejski z zadowoleniem przyjat decyzj¢ panstw cztonkowskich o czg¢§ciowym
otwarciu przestrzeni powietrznej nad Europa. W dyskusji na temat ograniczenia ruchu
lotniczego postowie z grupy EPP kiadli nacisk na ekonomiczne skutki tej decyzji i sugerowali



udzielenie przewoznikom lotniczym wsparcia z budzetu UE. Socjalisci, liberatlowie 1 Zieloni
byli natomiast zgodni co do tego, ze kryzys unaocznit potrzebeg rozbudowy sieci kolejowej w
Europie jako alternatywnego $rodka transportu.

Wystepujacy w imieniu Rady hiszpanski minister do spraw europejskich Diego Lopez
Garrido powiedzial, Ze zaklocenia w ruchu przybraty formg ,,nieoczekiwanego i1 powaznego
kryzysu”. Podkres$lit, ze w sytuacji, w ktorej UE ma ograniczone kompetencje, panstwa
cztonkowskie odpowiedzialy na ten kryzys w sposob "dynamiczny i skoordynowany". W §lad
za zaleceniami europejskiej organizacji ds. bezpieczenstwa zeglugi powietrznej (Eurocontrol),
ktéra monitoruje stopien zanieczyszczenia powietrza co 6 godzin, w poniedziatek podczas
wideokonferencji wszystkich ministréw transportu UE zapadia decyzja o otwarciu od wtorku
niektorych korytarzy powietrznych. Przestrzen powietrzna bedzie klasyfikowana w trzech
kategoriach: strefa zakazu lotow w chmurze pytu wulkanicznego, strefa otwarta, w ktorej nie
stwierdzono zanieczyszczen oraz strefa posrednia, gdzie zanieczyszczenie wystgpuje w
stopniu  umozliwiajacym loty z zachowaniem ostroznosci. ,,W kazdym razie panstwa
cztonkowskie powinny przekonywaé pasazerow do korzystania z alternatywnych $rodkow
transportu” - stwierdzit minister.

Witajac z zadowoleniem decyzj¢ o czg¢Sciowym otwarciu przestrzeni powietrznej komisarz do
spraw transportu Siim Kallas podkreslal konieczno$¢ skoordynowanej reakcji na kryzys.
»Najwazniejsze jest bezpieczenstwo pasazeroOw i tu nie moze by¢ zadnych kompromisow”.
Zwracat uwage na ograniczone kompetencje UE w tej dziedzinie i1 przypominat, ze decyzja o
ograniczeniu ruchu lotniczego byla podjgta przez rzady panstw czlonkowskich w oparciu o
informacje od niezaleznych ekspertow. Kallas wezwat do szybkiej implementacji przepisow o
jednolitej europejskiej przestrzeni lotniczej i skutecznego egzekwowania praw pasazerow
gwarantowanych istniejaca legislacja wspdlnotowa.

Po wystapieniach przedstawicieli Rady i1 Komisji glos zabrali postowie. ,,Pozbawione
mozliwo$ci korzystania z transportu lotniczego europejskie spoteczenstwo i gospodarka
znalazty si¢ w trudnej sytuacji”’, powiedziala Corien Wortmann-Kool (Holandia),
przemawiajaca w imieniu EPP. ,Traktowanie bezpieczenstwa jako warto$ci nadrzednej, to
oczywiscie dobre podejécie, ale rOwnie wazne jest otwarcie przestrzeni powietrznej tak
szybko, jak to mozliwe”, przekonywala postanka. Linie lotnicze odnotowaty wielkie straty i
poniosa koszt rekompensat dla pasazerow. ,,Czy to wlasciwe, ze wszystkie koszty spadaja na
linie lotnicze? Czy nie powinno si¢ zapewni¢ dofinansowania z budzetu UE?”, pytala
Wortmann-Kool.

,Humanitarny wymiar kryzysu” podkreslat Martin Schulz (Niemcy), szef grupy
socjalistycznej, ktory mowit o dziesiatkach tysigey, ktorzy utkngli we wszystkich zakatkach
globu. Zwracat uwage na koszty ponoszone przez przewoznikow i podkreslat, ze ich straty sa
juz wyzsze niz po atakach 11 wrzesnia. Oczywista wydaje si¢ potrzeba rozwoju
alternatywnych form transportu i poprawy interoperacyjnosci krajowych sieci kolejowych.

,Natura okazata si¢ silniejsza od technologii”, powiedziala Gesine Meissner (Niemcy)
reprezentujaca liberalow. Po 20 latach dyskutowania o wspolnym rynku transportowym i
jednolitej przestrzeni powietrznej nie wiele udato si¢ osiagnaé. ,,Nie ma mozliwosci, aby
pasazer mogt zarezerwowac bilet kolejowy z pdtnocy na potudnie Europy”, stwierdzita.

W imieniu Zielonych gtos zabrat Michael Cramer (Niemcy), ktory wyrazit wdzigcznos$¢ za
decyzje o zamknigciu europejskiego nieba, gdyz ,,to bezpieczenstwo, nie zyski, powinno
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liczy¢ si¢ najbardziej”. Zauwazyl, ze sytuacja pokazala wyraznie, ze trzeba inwestowaé w
najbezpieczniejszy i1 najbardziej przyjazny srodowisku §rodek transportu: kole;j.

Peter Van Dalen (Holandia), w imieniu grupy ECR, skrytykowal europejskie wladze za zbyt
pochopne decyzje o zamknigciu przestrzeni dla lotéw. Z zadowoleniem przyjat decyzje o
czegsciowym wznowieniu lotdw 1 zauwazyl, ze loty testowe calkowicie ja uzasadniaja.

Lothar Bisky (GUE/NGL, Niemcy) chwalil decyzje organdw odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo lotow, by ,,nie igraé bezpieczenstwem pasazerow”. Zaapelowal o zawarcie
‘wigzacej umowy’ z liniami lotniczymi, ktoéra zapewni, ze nie bedzie redukcji etatéw i
wynagrodzen w sektorze.

Francesco Speroni (EFD, Wtochy) powiedzial, ze reakcja wtadz, ktore zamykaly lotniska,
kiedy chmura przesuwala si¢ juz poza ich przestrzen powietrzna nie nadazata za rozwojem
sytuacji. ,,Musimy unika¢ zbiorowych zakazow lotow i skupié¢ si¢ raczej na wihasciwych,
indywidualnie dobranych $rodkach bezpieczenstwa”, powiedziat.

5. TRANSPORT - Debata w sprawie strategicznych celow i zalecen w zakresie polityki
transportu morskiego UE do 2018 r.

Komunikat Komisji dotyczacy strategicznych celéw i1 zalecen w zakresie polityki transportu
morskiego UE do 2018 r. stanowi uzupetnienie komunikatow Komisji: ,,Utrzymaé Europg w
ruchu - zrownowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu” oraz ,,Zintegrowana polityka
morska Unii Europejskiej” (btekitna ksigga) i czgsciowo opiera si¢ na niezaleznych opiniach,
badaniach 1 dialogu z sektorem, jak i na reakcji Parlamentu na bigkitna ksigge. Parlament
Europejski przygotowuje rezolucjg na ten temat. Podczas posiedzenia PE przeprowadzono
debat¢ na temat strategicznych celow 1 zalecen w zakresie polityki transportu morskiego UE
do 2018 r. z udzialem Petera van Dalena — autora sprawozdania na ten temat
1 komisarza ds. rozwoju — Andrisa Piebalgsa.

e Komunikat Komisji dotyczacy celow i zalecen w zakresie polityki transportu
morskiego do UE do 2018 r.

Komunikat Komisji obejmuje szeroki zakres tematow zwiazanych z europejska polityka
transportu morskiego. Jednoczesnie dokument ten nie ma zbyt normatywnego charakteru i
zapewnia zainteresowanym podmiotom sektora transportu morskiego wiele swobody oraz
inicjatywy w celem realizacji strategicznych celow i zalecen.

Komunikat Komisji obejmuje sze$¢ tematow:

1. Znaczenie i pozycja konkurencyjno$ci europejskiego transportu morskiego na rynku
Swiatowym: europejski sektor transportu morskiego dziata na rynku $Swiatowym i
odgrywa tam bardzo wazna role: 41% ogo6tlu $wiatowe] floty stanowi wlasnosé
europejskich przedsigbiorstw. Konkurencyjno$¢ europejskiej floty jest jednak coraz
bardziej zagrozona poprzez wzrost pomocy panstwa i wsparcia udzielanego sektorowi
transportu morskiego w krajach trzecich. Z tego powodu Komisja wspiera w ramach
WTO rozwdj sprawiedliwych warunkéw w zakresie migdzynarodowego handlu
morskiego oraz utrzymanie i popraw¢ obecnych unijnych ram prawnych w zakresie
podatku tonazowego, podatku dochodowego i pomocy panstwa.
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2. Zatrudnienie w sektorze zeglugi morskiej: europejski sektor gospodarki morskiej boryka
si¢ z rosnacym niedoborem fachowcow. Prowadzi to do utraty wiedzy fachowej oraz
odpowiednich specjalizacji. Ma to niekorzystne nastgpstwa dla konkurencyjnosci
europejskiego sektora transportu morskiego. Komisja proponuje dlatego, by wspieraé
rozw0j kariery w zawodach zwiazanych z gospodarka morska poprzez lepsze
informowanie za mlodu i lepsze perspektywy zawodowe. Ponadto nalezy zmniejszy¢
obciazenia administracyjne oraz poprawi¢ warunki pracy.

3. Jakos$¢ europejskiej zeglugi: europejski sektor transportu morskiego oraz organy kontroli
wniosty w minionych latach znaczacy wktad w bardziej bezpieczny i przyjazny dla
srodowiska sektor transportu morskiego. Konieczne jest jednak nasilenie dziatan: sektor
ten musi bardziej przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych. Komisja
bedzie si¢ starala opracowa¢ w ramach Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
normy emisji, aby w ten sposéb czuwac¢ nad europejska konkurencyjnoscia. Szczegolnie
wazne jest zmniejszenie emisji tlenkow siarki 1 azotu, przy czym nalezy dokona¢ oceny,
ktére z morskich obszarow Europy kwalifikuja si¢ jako obszary kontroli emisji. Ponadto
spodziewane zwigkszenie liczby statkow, ktore oprdocz tego sa coraz wigksze, uwypukla
znaczenie kwestii bezpieczenstwa. Z tego wzgledu Komisja dazy¢ bedzie do szybkiego i
odpowiedniego wdrozenia trzeciego pakietu dotyczacego bezpieczenstwa morskiego oraz
zrealizowania m.in. celu, jakim bedzie zadbanie o to, by najpdzniej do 2012 r. wszystkie
panstwa czlonkowskie UE znalazty si¢ na biatej liscie paryskiego protokotu ustalen w
sprawie kontroli panstwa portu. Ponadto w obliczu zagrozenia dziataniami
terrorystycznymi kwestia bezpieczenstwa transportu morskiego bedzie traktowana
priorytetowo. Komisja proponuje, by w odniesieniu do aktow piractwa przyjac twarda
postawe 1 przyczynia¢ si¢ do podnoszenia bezpieczenstwa zatdg, m.in. poprzez
wprowadzenie systemdéw wczesnego ostrzegania.

4. Wspotpraca migdzynarodowa: poniewaz europejski sektor transportu morskiego musi
konkurowa¢ na rynku $wiatowym, Unia Europejska juz od dluzszego czasu dziata na
rzecz wsparcia prac organizacji miedzynarodowych jak np. UNCLOS', WTO i IMO.
Przede wszystkim Komisja pragnie, by na forum IMO panstwa cztonkowskie zwigkszyly
postrzeganie i uznawanie UE poprzez sformalizowanie mechanizmu koordynacji UE oraz
przyznanie jej statutu obserwatora. Ponadto Komisja proponuje szybka ratyfikacjg
konwencji IMO na poziomie migdzynarodowym oraz utworzenie mechanizmu
gwarantujacego wdrozenie ustanowionych na forum migdzynarodowym zasad przez
wszystkie panstwa bandery i1 wszystkie panstwa nadbrzezne $wiata.

5. Europejski transport morski jako czg§¢ gospodarki europejskiej i jako sila napgdowa
integracji gospodarczej: przewiduje si¢, ze transport morski w panstwach cztonkowskich
wzroénie z 3,8 mld ton w 2006 r. do 5,3 mld ton w 2018 r. Oznacza to, ze europejska
infrastruktura oraz przepustowos¢ portéw musi zosta¢ w ciagu 10 lat przygotowana na ten
wzrost. W kazdym badz razie nalezy szybko zwigkszy¢ moce przerobowe portow. UE
musi si¢ w to zaangazowac¢ m.in. poprzez ustanowienie ,,pozbawionej barier europejskiej
przestrzeni dla transportu morskiego” oraz wzmocnienie unijnej strategii ,,autostrad
morskich”. Ponadto nalezy zmniejsza¢ obciazenia administracyjne oraz zapewni¢ dobre
warunki umozliwiajace przyciagnigcie inwestycji do sektora portowego. Komisja wyda
roOwniez wytyczne w sprawie zastosowania istotnego unijnego prawodawstwa w zakresie

! United Nations Convention on Law of the Sea (Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza)
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ochrony $rodowiska przy rozbudowie portdow. Ponadto projekty dotyczace
transeuropejskiej sieci transportowej oraz program Marco Polo zostana wykorzystane w
celu ukierunkowania rozwoju transportu morskiego i1 jednoczesnie jego trwatego
uksztaltowania.

6. Europa jako $wiatowy lider w dziedzinie badan morskich i innowacji: obecnie Europa jest
liderem $wiatowym w dziedzinie badan morskich i innowacji. Nalezy utrzymac t¢
pozycje, poniewaz jest ona okazja dla wzrostu 1 wydajnosci europejskiego sektora
transportu morskiego. Szczegélnie dziedzina ochrony $rodowiska stwarza wiele
potencjalnych mozliwosci i korzysci, poniewaz zwigkszanie ekologiczno$ci sektora staje
si¢ w coraz wigkszym stopniu czynnikiem przesadzajacym o konkurencyjnosci. Dlatego
Unia Europejska musi w dalszym ciagu dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa i
ekologicznosci statkow. Zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju mobilno$é
powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia wydajnos$ci catego tancucha transportowego.

e Debata nt. strategicznych celow i zalecen w zakresie polityki transportu morskiego
do roku 2018

Peter van Dalen (ECR, Holandia), ktory jest sprawozdawca PE na temat strategicznych
celow 1 zalecen w zakresie polityki transportu morskiego do roku 2018, zwrocit uwage na
kilka kwestii. Po pierwsze, podkreslit wage sektora. Europejski sektor zeglugi morskiej
stanowi znaczacy i niezastapiony wklad zarowno w wewnatrzwspolnotowa gospodarke, jak i
europejski system transportu. 90% $wiatowego handlu odbywa si¢ droga morska. Europejska
flota to 41% globalnego rynku. 41% towaréw do Europy transportowane droga morska. Jest
to kluczowy sektor gospodarczy, ktory musi by¢ konkurencyjny. W  zakresie
konkurencyjnos$ci — zauwazyl, ze wszystkie kraje na Swiecie stosuja dotacje w tym sektorze.
Jesli w Unii Europejskiej nie pozwolimy na stosowanie dotacji, to wszystkie europejskie
statki beda ptywaly pod tanimi banderami. Wplynie to tez na cata dziatalnos¢ w sektorze
morskim, bowiem flota europejska opusci Unig Europejska. Sprawozdawca uwaza dlatego, ze
panstwa czlonkowskie powinny podja¢ wszelkie kroki w celu stymulowania (obecnego)
korzystania ze swych bander, np. poprzez przyznawanie ulg fiskalnych w odniesieniu do
podatku tonazowego oraz przyznawanie ulg fiskalnych marynarzom i armatorom. Sektor
zostanie wowczas zabezpieczony w dluzszym okresie. Eurodeputowany spytat, kiedy
Komisja przedstawi reguly pomocy panstwowej dla portéw morskich. Na koniec stwierdzit,
ze konieczne jest zwigkszenie atrakcyjnosci sektora morskiego dla ludzi mtodych. Jezeli
nastapi wzrost sektora transportu morskiego, z pewnoscia zwigkszy si¢ zapotrzebowanie na
pracownikow. W jego opinii konieczne jest zapewnienie marynarzom atrakcyjnych
perspektyw zawodowych, zar6wno na morzu, jak i na ladzie.

Komisarz Andris Piebalgs, odpowiedzialny za polityke rozwojowa Unii Europejskiej,
powiedzial, ze strategia transportowa do roku 2018 byta wykorzystywana do przygotowania
strategii UE2020. Strategia transportowa jest wazna z punktu widzenia zmian strategicznych
w Europie. Sektor morski to jedna z silnych kart Komisji Europejskiej. Gtownym celem
komunikatu Komisji jest zwigkszenie zrownowazonego rozwoju, trwato$ci, wydajnosci i
bezpieczenstwa transportu oraz jego proekologiczny charakter. Komunikat wspiera badania i
rozwdj, tworzenie miejsc pracy oraz ambitne cele ekologiczne. Konieczne sa rozwigzania
miedzynarodowe, bowiem w tym sektorze mamy do czynienia z protekcjonizmem,
nieuczciwa konkurencja, piractwem i wykorzystywaniem statkow o niskim standardzie. Na
koniec komisarz podkreslit, ze Komisja zaproponuje program spoleczny dla transportu
morskiego oraz nowa inicjatywg unijna dla transportu morskiego 2011 r. Kryzys mial bardzo
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duze konsekwencje dla sektora morskiego i obecnie przygotowywana jest mapa drogowa, jak
pomoc temu sektorowi.

Georgios Koumoutsakos (EPP, Grecja) podkreslil, Ze sektor morski jest niezwykle wazny
dla Europy. Europa moze odegra¢ pierwszoplanowa rolg¢ w sektorze transportu morskiego.
Podkreslit, ze: ,,Zalezy nam na odpowiedniej jakosci. Musimy zadba¢ o kluczowa rolg na
swiecie w tym sektorze”. W jego opinii przed sektorem stoja trzy olbrzymie wyzwania:
konkurencyjno$¢ — niezbedna dla transportu, czgsto do niewtasciwej konkurencji, wigc pomoc
panstwowa powinna by¢ utrzymana, drugie — polepszenie kwalifikacji zawodowych tych,
ktorzy pracuja w sektorze morskim oraz trzecie — ochrona srodowiska.

Knut Fleckenstein (S&D, Niemcy) powiedzial, Ze strategia tworzy warunki ramowe dla
sektora morskiego, aby zwigkszy¢ jego konkurencyjnos¢. Eurodeputowany podkreslil, ze
wazne jest uwzglednienie standardow ekologicznych 1 migdzynarodowych warunkéw
spolecznych w naszej strategii. Zegluga morska to sektor przyjazny $rodowisku i dlatego
korzystanie z tego transportu pomoze UE w walce ze zmianami klimatu. Réwnie wazne jest
to, zeby konkurencyjno$¢ migdzynarodowa byta konkurencyjnoscia w stosunku do innych
rodzajow transportu. KE powinna obserwowac obszary Morza Battyckiego 1 Péinocnego a
takze wzia¢ pod uwagg porty w planach sieci transeuropejskich. Porty morskie sa waznymi
weztami komunikacyjnymi. Konieczne jest zwigkszenie ich intermodalnosci.

Jean-Paul Besset (Zieloni, Francja) powiedzial, ze wspiera zalecenia i sprawozdanie posta
van Dalena. Tekst ten wpisuje si¢ w logikg, ktora UE chciataby stosowa¢ wielu dziedzinach, a
wigc polityke zréwnowazonego rozwoju. Komunikat Komisji otwiera nowe mozliwosci, aby
transport morski do roku 2018 mogt si¢ rozwija¢ w najlepszych warunkach. Szczegolne
znaczenie ma zwalczanie tanich bander. Konieczna jest takze ochrona przed piratami.
Konieczne jest ponadto stworzenie polityki jednego europejskiego morza i potaczenie portéw
morskich z portami $rodladowymi. Ponadto, nalezy uprosci¢ reguly administracyjne,
dotyczace wptywania i wyptywania z portow europejskich. Bardzo wazna jest réwniez
promocja zawodow morskich. Nalezy takze nada¢ priorytet sprawom $rodowiskowym. Poset
Basset wyrazit rozczarowanie, ze transport morski nie zostal wlaczony do systemu wymiany
kwot, a powinien, nawet jesli przyczynia si¢ do znikomego poziomu emisji.

Jacky Hénin (GUE/NGL, Francja) powiedziala, ze niezalezno$¢ ekonomiczna powinna
dotyczy¢ budowy statkow, portéw, ksztalcenia tych, ktérzy pracuja na morzu. Istotne jest
zwalczanie tanich bander. Pomoc panstwowa powinna by¢ polaczona z przestrzeganiem
kryteriow jako$ciowych promocji zatrudnienia, kryteriow spotecznych i gospodarczych.
Marynarze powinni pochodzi¢ z UE, bo w przeciwnym razie dochodzi do dumpingu
ptacowego. Zatogi musza by¢ odpowiednio szkolone, ksztalcone i musza mie¢ zapewnione
odpowiednie zarobki. Ponadto nalezy zadbac o trwato$¢ zatrudnienia w tym sektorze.

Anna Rosbach (EFD, Dania) wskazata na szereg problemow sektora transportu morskiego.
Powiedziata, Ze istotne jest polepszenie struktury floty europejskiej, jednak w ostatnim czasie
obnizato si¢ bezpieczenstwo floty, bo obnizano koszty. Ponadto, statki wykorzystywane sa do
handlu ludzmi. UE chce, by wszystkie panstwa stosowaty normy obowiazujace w UE, ale nie
wszedzie tak jest. Poza tym statki zagrozone sa piractwem, nie tylko w Afryce, ale 1 w Azji.
Eurodeputowana powiedziata, ze konieczne jest wzmocnienie transportu przybrzeznego a
takze przemyshu stoczniowego. Nalezy réwniez zainteresowac si¢, gdzie Unia Europejska
demontuje statki i w jaki sposob.
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Marian-Jean Marinescu (EPP, Rumunia) podkreslit, ze kwestie transportu morskiego nie
moga by¢ oderwane od spraw migdzynarodowych. Pozycja UE musi ulec poprawie. Trzeba
poprawi¢ ksztalcenie marynarzy i warunki ich pracy oraz zycia. Przemyst morski cierpi na
brak wykwalifikowanej sity roboczej. Firmy azjatyckie oferuja lepsze warunki pracy i dlatego
europejskie statki i zatogi ptywaja pod obca bandera. Bardzo wazna jest walka z piractwem w
Afryce i w Azji i wzmocnienie stacjonujacych na tym obszarze sit wojskowych.

Gesine Meissner (ALDE, Niemcy) powiedziala, Ze transport morski to bardzo wazny obszar
gospodarki. Zauwazyta, ze przed kryzysem sektor gospodarki morskiej wzrastal znacznie
szybciej niz inne branze. Kiedy skonczy sig kryzys, sektor transportu prawdopodobnie bgdzie
si¢ szybko rozwijat, a wigkszo$¢ z niego bedzie stanowit transport morski. 90% towardéw
przechodzi przez porty morskie. Konieczne jest zachgcanie mtodych ludzi do pracy w
sektorze transportu morskiego i zapewnienie im szans na rozwoj. Transport morski podlega
konkurencji migdzynarodowej oraz jest przyjazny $rodowisku i dlatego konieczne jest
wspolne dalsze rozwijanie tego sektora.

Andris Piebalgs powiedzial, ze wazne jest stworzenie wytycznych dla portow dotyczacych
pomocy panstwowej, wspoOlnie z komisarzem ds. konkurencji. Istotne jest przeprowadzenie
dyskusji nt. europejskich sieci transportowych. W kwestii portow morskich, komisarz
powiedzial, ze obecnie nie ma dyskusji nt. legislacji w tym zakresie.

Sprawozdanie w sprawie strategicznych celéw i zalecen w zakresie polityki transportu
morskiego UE do 2018 r.:
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A7-
2010-0114+0+DOC+WORD+V0//PL&language=PL

6. ROLNICTWO - Debata na temat uproszczenia Wspolnej Polityki Rolnej

W Parlamencie Europejskim odbyta si¢ debata na temat uproszczenia Wspolnej Polityki
Rolnej, w ktorej udzial wziat komisarz ds. rozwoju — Andris Piebalgs oraz autor
sprawozdania na ten temat z ramienia Parlamentu Europejskiego — eurodeputowany Richard
Ashworth (ECR, Wielka Brytania).

Zarzadzanie Wspolna Polityka Rolna okazuje si¢ czg¢sto nadmiernie skomplikowane, dlatego
dla calego sektora rolnictwa kluczowe znaczenie ma uproszczenie funkcjonowania polityki i
utatwienie rolnikom zycia w punkcie dostaw. Proces uproszczenia jest nieodzowny, by
gospodarka rolna UE stala si¢ bardziej konkurencyjna, a takze jesli maja zosta¢ utrzymane
dotychczasowe miejsca pracy i stworzone nowe oraz ma nastgpi¢ zdrowy rozwoj obszarow
wiejskich.

e Glowne tezy ze sprawozdania Parlamentu Europejskiego

Zatozeniem planu uproszczeni WPR jest realizacja celu polegajacego na redukcji obciazenia
administracyjnego o 25 %, co ma zosta¢ osiagnig¢te przed 2012 rokiem. Jest to jednakze
absolutne minimum, a UE musi dazy¢ w nadchodzacych latach do obnizenia w znacznie
wigkszej mierze obciazenia, jakie spoczywa na spoleczno$ciach rolniczych poddawanych
wielorakim naciskom. W opinii Richarda Ashwortha, rozporzadzenie o jednolitej wspolnej
organizacji rynku, cho¢ dazyto do dostarczenia technicznego uproszczenia poprzez potaczenie
przepisoOw poszczegolnych sektorow w jedno, nie przyniosto praktycznych korzysci dla
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rolnikéw, organdow zarzadzajacych ani agencji platniczych. Dlatego w okresie
poprzedzajacym planowana na 2013 r. reform¢ WPR, uproszczenie WPR powinno zajaé
centralng pozycje wsrdd propozycji reform WPR przed 2013 r. i po nim.

Zasady wspolzaleznosci stanowia jedna z kluczowych koncepcji bezposrednich platnosci
WPR 1 dostarczaja uzasadnienia dla wyptaty dofinansowania dla rolnikow. Odgrywaja one
réwniez kluczowa rolg w zapewnianiu tego, ze europejskie produkty rolne spehniaja
najwyzsze z mozliwych normy jakosci. W sprawozdaniu eurodeputowany Ashworth zaleca
jednakze powazne uproszczenie obowiazujacych przepisow. Wyraza poparcie dla zasady
jednolitego stosowania przepisoOw dotyczacych zasady wspotzaleznosci w catej Unii. Jest
zrozumiale, ze pojawia si¢ pewne roéznice w zastosowaniu miedzy 27 panstwami
cztonkowskimi, w ktorych wystepuja odmienne warunki klimatyczne, cho¢, gdzie tylko to
mozliwe, powinno si¢ zachegca¢ do jednolitego stosowania przepisow w zakresie zasady
wspotzaleznosci.

W szczeg6lnosci kontrole zasady wspolzaleznosci powinny by¢ bardziej ,,przyjazne” dla
rolnikéw, ktorych one dotycza. Na przyktad nalezaloby znacznie ograniczy¢é wymagania
dotyczace wymogow podstawowych w zakresie zarzadzania, jesli w minionym roku doszto
do zaledwie kilku naruszen. Wymogi powinny pozostawaé ,,uspione” i ,,wlaczane” na
potrzeby kontroli zasady wspotzaleznosci dopiero wtedy, gdy jest naruszany podobny wymog
przepisow okreslonego sektora, jak w przypadku chorob zwierzat, ktore nie wystepuja w
pewnych panstwach cztonkowskich. Dzialania w nast¢pstwie naruszenia musza byc¢
proporcjonalne do wykroczenia. Obecnie prowadzi si¢ uporczywiej dziatania w nastgpstwie
pomniejszych wykroczen w zakresie przepisow dotyczacych zasady wspotzaleznosci niz w
nastepstwie zwyklych naruszen. Powinno si¢ zezwala¢ panstwom cztonkowskim na
wykorzystywanie kontroli okreslonych sektoréw bedacych pochodnymi innych, w ktorych
przepisy dotyczace zasady wspoéizaleznosci maja na celu zniesienie okreslonej zasady
wspotzaleznosci, kiedy ten okreslony sektor pokrywa juz wszystkie istotne wymogi. W
odniesieniu do szeregu wymogow dotyczacych zasady wspolzaleznosci obserwuje sig
tendencje statego ich wzrostu, co prowadzi do spadku akceptacji calej koncepcji wsrod
rolnikow 1 stwarza znaczne obciazenie dla krajowych administracji.

Odnosnie identyfikacji zwierzat, powinno si¢ ja w zasadzie wykonywaé przy uzyciu numeru
producenta, a nie numeru gospodarstwa. Rejestracja oraz identyfikacja sa bardzo uciazliwe
dla rolnikoéw, dlatego wazne jest, by wykorzysta¢ wszystkie mozliwosci ich uproszczenia,
zwlaszcza z wykorzystaniem nowych technologii. Jest to szczegdlnie wazne przy
identyfikacji §win w stadach w produkcji zintegrowanej lub zintegrowanej produkcji
zewnetrznej, tj. dla producentéw prosiakow 1 $win przeznaczonych do uboju z tego samego
gospodarstwa, ewentualnie producentdéw wspotpracujacych. Wykorzystanie numeru
producenta zamiast numeru gospodarstwa, jesli chodzi o wykrywalno$¢ chorob, jest rownie
bezpieczna metoda, a przy tym duzo prostsza.

Powinno si¢ dokona¢ przegladu ustawodawstwa dotyczacego identyfikacji zwierzat celem jej
uelastycznienia 1 odbiurokratyzowania. Obecnie obowiazujaca legislacja w tym obszarze jest
zbyt sztywna, by mdc shuzy¢ temu celowi, a tym samym nie tylko prowadzi do powstawania
nieuzasadnionych kosztow w przemysle spozywczym, ale moze przynies¢ efekt sprzeczny od
zamierzonego w przypadku wystapienia choroby. Powinno si¢ dokona¢ przegladu legislacji, a
przepisy zmieni¢ na bardziej elastyczne i mniej biurokratyczne, nie pogwatcajac przy tym
celu legislacji. Podczas gdy nalezy wlaczy¢ technologi¢ w systemy identyfikacji zwierzat,
systemy te powinno si¢ wprowadza¢ dopiero na drodze oceny oddziatywania, ktéra obejmuje
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analiz¢ kosztow 1 korzysci oraz oceng tego, na ile wiarygodna jest nowa technologia. Nie
powinno si¢ wymagac juz oddzielnych rejestrow dla bydta. Wyciag z centralnej bazy danych
powinien wystarczy¢ za cala dokumentacjg. Wlasciciel zwierzecia powinien jednak by¢ w
stanie odpowiada¢ za dziatania na swoim gospodarstwie, tak dlugo, jak sa one
udokumentowane w rejestrze. W ten sposéb wlascicielowi nie potrzeba zadnego rejestru w
sposob zalecany przez wladze. Podobnie powinno si¢ znie$¢ coroczne zliczanie owiec w
grudniu. Co roku w grudniu wszyscy wiasciciele owiec musza liczy¢ swoje zwierzeta i
wysylta¢ informacje na ten temat do sekcji rolnej w specjalnym dokumencie. Powinno znie$¢
si¢ to wymaganie, gdyz informacje nie zawiera liczby zwierzat hodowanych w ciagu roku.
Podobnie nie przyczynia si¢ to do wykrywalnosci choréb zwierzecych.

e Debata

Richard Ashworth (ECR, Wielka Brytania) powiedzial, ze w obecnej chwili jestesmy na
wczesnym etapie debaty nad reforma polityki rolnej po roku 2013. W swoim sprawozdaniu
eurodeputowany Ashworth zasugerowat kilka zasad, ktore powinny przyswieca¢ reformie.
Podkreslit, Ze branza rolna musi si¢ zmieni¢, by stawi¢ czota wyzwaniom obecnym 1 w
przysztosci, tj. niestabilno$ci rynku, zapewnieniu bezpieczenstwa zywnos$ciowego, zmianom
klimatycznym oraz konieczno$ci wlasciwego $wiadczenia ustug publicznych. To, jak
stosowana jest w Unii Europejskiej wspdlna polityka rolna musi si¢ zmieni¢. Richard
Ashworth w swoim sprawozdaniu skupit si¢ na dwoch gtownych tematach. W jego opinii
wspodlna polityka rolna musi by¢ prostsza, uczciwsza i bardziej przejrzysta. Kultura polityki
rolnej musi si¢ zmieni¢. W przysziosci WPR musi by¢ bardziej oparta na rezultatach a nie
obciazona nadmiernymi uregulowaniami. Podkreslit cztery sposoby, jak mozna zmniejszy¢
obciazenia dla gospodarstwa. Wymogi stawiane gospodarstwom musza by¢ proporcjonalne
do istniejacego ryzyka. Po drugie, trzeba zharmonizowa¢ standardy inspekcyjne i uprosci¢
procedury zwiazane z inspekcjami. Po trzecie, powinien by¢ wigkszy zakres dopuszczenia
samocertyfikacji. Po czwarte, konieczne jest zapewnienie, by kary naktadane na gospodarstwa
byly proporcjonalne do wykroczenia a nie ryczattowe, jesli szkody nie powstaly z winy
rolnika. Konieczne jest pomaganie i wspieranie rolnikow a zreformowana WPR musi by¢ w
stanie zademonstrowa¢ dobra publiczne, jakie reprezentuje.

Sari Essayah (EPP, Finlandia) powiedziala, Ze trzeba ograniczy¢ obciazanie administracyjne.
Rolnicy czgsto sig czuja, jak przestepcy, gdy walcza z biurokracja. Potrzebne sa mechanizmy
interwencyjne 1 doptaty eksportowe.

Csaba Sandor Tabajdi (S&D, Wegry) podzielit filozofi¢ wyrazona w sprawozdaniu. Nalezy
dotowac¢ jedynie rolnikow rzeczywiscie uprawiajacych rolg. Powinnismy w przysztosci odejs¢
od rdéznego traktowania poszczegdlnych sektorow i1 od dyskryminacji nowych panstw
cztonkowskich. Trzeba przywiazywa¢ wage do wilasciwych norm unijnych oraz do ich
przestrzegania. Na koniec stwierdzit, ze nadmiar biurokracji szkodzi rolnictwu.

Herbert Dormann (EPP, Wlochy) powiedzial, ze WPR przynosi sukcesy, dlatego nalezy
eliminowac zbeda biurokracjg, co jest wazne zwlaszcza dla matych gospodarstw.

Zoltan Balczo (NI, Wegry) podzielit opini¢ poprzednikow, ze uproszczenie polityki rolnej to
dobre rozwiazanie. Jej powodzenie zalezy od przyjecia optyki rolnikow. Trzeba pamigta¢ o
srodkach zapewnionych przez podatnikow, ktore sa jedynie $rodkami do osiagnigcia celow
politycznych.

17



Czeslaw Siekierski (EPP, Polska) zauwazyl, ze uproszczenie wspolnej polityki rolnej ,,to
pigkna idea, bo oznacza zmniejszenie liczby kontroli, ograniczenie kosztow administracji,
oszczedno$¢ czasu rolnika”. Jednak zwrdcit uwage na dwa przypadki, ktére wymagaja innego
podejscia. Po pierwsze, istnieja specjalne dziaty produkcyjne, gdzie trudno uprosci¢
instrumenty wsparcia, tj. tyton, chmiel i inne tego typu specjalistyczne produkcje. Po drugie,
konieczne jest zachowanie produkcji na obszarach o trudnych warunkach gospodarowania,
gdzie podobnie trzeba utrzymac specyficzne instrumenty produkcji. Na koniec powiedziat, ze
Wspdlna Polityka Rolna to polityka przysztosci powinna by¢ prosta i przejrzysta, ale takze
skuteczna, co nie zawsze idzie w parze z uproszczeniem.

Peter Jahr (EPP, Niemcy) podkreslit, ze Komisja Europejska musi wzmocni¢ wysitki w
kierunku uproszczenia WPR, co przyniesie oszczednosci kosztow. Zaznaczyl, ze trzeba sig
skupi¢ na produkcji zywnosci.

Komisarz Andris Piebalgs powiedzial, ze uproszczenie i doskonalenie prawa to priorytety
Komisji Europejskiej. Zmniejszenie obciazen administracyjnych powinno by¢ z korzys$cia dla
politykéw. Rownoczesnie konieczna jest potrzeba ogoélnej refleksji nad WPR. W tym celu
rozpoczeto debate publiczna. Reasumujac, konieczne jest utrzymanie wysokiego poziomu
interesOw ochrony UE, przy rownoczesnym ograniczeniu obciagzen administracyjnych.

Sprawozdanie w sprawie uproszczenia WPR:
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A7-
2010-0051+0+DOC+WORD+V0//PL&language=PL

7. ZDROWIE PUBLICZNE - Ogolnokrajowe badania mammograficzne we wszystkich
panstwach UE

Parlament Europejski wzywa panstwa cztonkowskie do wprowadzenia ogoélnokrajowych
badan mammograficznych. Przewodniczacy Buzek poinformowal, ze pod pisemnym,
o$wiadczeniem zainicjowanym przez postanke Elizabeth Lynne (ALDE, Wielka Brytania)
podpisata si¢ wymagana liczba postow.

Parlament wzywa panstwa cztonkowskie do wprowadzenia ogdlnokrajowych badan
mammograficznych, a Komisj¢ Europejska do sporzadzania co 2 lata sprawozdania z
postepoOw w ich wdrazaniu.

Wsrod postow, ktorzy wraz z Elizabeth Lynne wyszli z propozycja o§wiadczenia byli Michail
Tremopoulos (Zieloni/EFA, Grecja), Livia Jaréka (EPP, Wegry), Lidia Joanna Geringer
de Oedenberg (S&D, Polska).

Rak piersi jest gldéwna przyczyna $mierci kobiet w wieku od 35 do 59 lat.
Oswiadczenie pisemne w sprawie walki z rakiem piersi w Unii Europejskiej:

http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+WDECL+P7-
DCL-2009-0071+0+DOC+PDF+V0//PL&language=PL

8. POLITYKA ZATRUDNIENIA - Parlament nalega, by jego glos w dyskusji nt.
strategii UE2020 zostal wysluchany
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Konferencja Przewodniczacych Parlamentu Europejskiego zwrocita si¢ do Rady o przetozenie
terminu pryzjecia Strategii UE2020 do jesieni tego roku, by umozliwi¢ Parlamentowi
Europejskiemu przeanalizowanie zawartych w niej propozycji. Parlamentowi przystuguje
prawo konsultacji nt. wytycznych polityki zatrudnienia UE i dlatego moze przesuna¢ termin
przyjecia sStrategii UE2020, jesli bedzie nieusatysfakcjonowany treécia Strategii.

Przywodcy UE planuja przyja¢ Strategie UE2020, ktéra jest programem na rzecz
inteligentnego 1 zrOwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spotecznemu, podczas
szczytu w czerwcu 2010 br.

Pozostawia to Parlamentowi Europejskiemu zaledwie kilka tygodni na wydanie oceny
projektu wytycznych. Traktat daje Parlamentowi formalne prawo do wyrazenia opinii w
sprawie wytycznych dotyczacych zatrudnienia, wigc jesli nadal te wytyczne stanowia czg$¢
pakietu, woéwczas caly zestaw réznych polityk w ramach Strategii UE2020 bgdzie musiat
zosta¢ przyjety jesienia, jes$li Parlament zadecyduje o bardziej szczegdtowej ocenie
wnioskow, wchodzacych w jej sktad.

Wytyczne UE dotyczace polityki zatrudnienia sa proponowane przez Komisj¢ i zatwierdzane
przez Rade. Ustanawiaja one wspodlne priorytety dla krajowych polityk zatrudnienia w
panstwach cztonkowskich. Od 2005 r., wytyczne dotyczace polityki zatrudnienia zostaty
zintegrowane z politykami makro-i mikroekonomicznymi i okre§lane sa na okres trzech lat.

Opracowala:
dr Magdalena Skulimowska®

* Na podstawie informacji prasowych PE i debat podczas sesji.
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