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0 zmianie ustawy o drogach publicznych.
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USTAWA
zdnia 27 lipca 2012r.

0 zmianie ustawy o drogach publicznych®

Art. 1.

W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz.
115, z pdzn. zm.?) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 4 w pkt 32 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 33—40 w brzmie-
niu:

»33) inteligentne systemy transportowe (ITS) — systemy wykorzystujace tech-
nologie informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego,
obejmujacym infrastrukture, pojazdy i jego uzytkownikéw, atakze w ob-
szarach zarzadzania ruchem i zarzadzania mobilnoscia, oraz do interfejsow
z innymi rodzajami transportu;

34) interoperacyjnos¢ — zdolnos¢ systemow oraz bedacych ich podstawa pro-
cesdw gospodarczych do wymiany danych, informacji i wiedzy;
35) aplikacja | TS — operacyjne narzedzie zastosowania I TS;

36) ustuga ITS — dostarczanie aplikacji ITS w okreslonych ramach organiza-
cyjnych i operacyjnych, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkowni-
kow w obszarze transportu drogowego, efektywnosci i wygody ich prze-
mieszczania Sig, atakze utatwiania lub wspierania operacji transportowych
i przewozowych;

37) uzytkownik TS — kazdego uzytkownika aplikacji lub ustug ITS, w tym
podréznych, szczegblnie zagrozonych uczestnikébw ruchu drogowego,
uzytkownikOw i zarzadcow drég, podmioty zarzadzajace pojazdami w
transporcie 0sob lub rzeczy oraz stuzby ustawowo powotane do niesienia
pomocy;

38) szczegoblnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego — niezmotoryzowa-
nych uczestnikow ruchu drogowego, w szczegdlnosci pieszych i rowerzy-
stow, atakze motocyklistéw oraz osoby niepetnosprawne lub osoby o wi-
docznej ograniczonej sprawnosci ruchowsy;

Y Ninigjsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskie-
go i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw trans-
portowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsdw z innymi rodzajami transportu (Dz. Urz.
UE L 207 z 06.08.2010, sir. 1).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymieniongj ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136
i Nr 192, poz. 1381, z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19,
poz. 100 i 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018 i Nr
225, poz. 1466, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 159, poz. 945 i Nr 222, poz. 1321 oraz z 2012 r. poz. 472.



39) interfejs — potaczenie miedzy systemami, ktore zapewnia ich taczenie i
wspOtprace;

40) ciagtosé ustug — zdolnos¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustug w ra-
mach sieci transportowych na obszarze Unii Europejskig).”;

2) po rozdziale 4 dodaje si¢ rozdziat 4aw brzmieniu:
,Rozdziat 4a
Inteligentne systemy transportowe

Art. 43a. 1. W przypadku podjecia przez zainteresowane podmioty, w szczegol-
nosci zarzadcdw drdg publicznych poszczegdlnych kategorii, decyzji
0 wdrazaniu aplikacji ITS lub ustug ITS, podmioty te przy ich wdra-
zaniu stosuja przepisy wydane na podstawie ust. 3, majac na uwadze
potrzeby w szczegélnosci uzytkownikéw ITS, w tym szczegblnie
zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego.
2. Podmioty, o ktérych mowaw ust. 1, przy wyborze i wdrazaniu apli-
kacji ITSi ustug I TS sosuja odpowiednio nastgpujace zasady:

1) skutecznosci — rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwiazania
kluczowych wyzwan majacych wptyw na transport drogowy w
Europie, w szczegblnosci zmniejszenia zatoréw, ograniczenia
emisji zanieczyszczen, zwigkszenia efektywnosci energetyczne
transportu, osiagniecia wyzszych pozioméw bezpieczenstwa
i ochrony uzytkownikéw ITS, w tym szczeg6lnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego;

2) optacalnosci — optymalizowanie stosunku kosztow do rezulta-
téw mierzonych realizacja celow;

3) proporcjonalnosci — zapewnianie réznych pozioméw osiagalnej
jakosci ustug ITS i ich wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki
lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej, jezeli jest to celo-
We;

4) wspierania ciagtosci ustug ITS — zapewnianie ciagtosci ustug
ITS na obszarze Unii Europejskiej, w szczegblnosci w ramach
transeuropejskiej sieci drogowej oraz, w miar¢ mozliwosci, na
zewngtrznych granicach Unii Europeskiegj; ciagtos¢ ustug po-
winna by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sie-
ci taczacych odpowiednio panstwa, regiony, a takze miasta
Z obszarami wiejskimi;

5) zapewniania interoperacyjnosci — zapewnianie, aby ITS oraz
procesy gospodarcze bedace ich podstawa byty zdolne do wy-
miany danych, informacji i wiedzy, aby umozliwi¢ skuteczne
swiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodnosci wstecznej — zapewnianie zdolnosci ITS do
wspOtpracy z istnigjacymi systemami stuzacymi temu samemu
celowi bez utrudniania rozwoju nowych technologii, jezeli jest
to celowe;

7) poszanowania istniejace] infrastruktury krajowej icech sieci
drogowej — uwzglednianie naturalnych réznic miedzy cechami
sieci drogowych, w szczegdlnosci w zakresie natezenia ruchu
oraz warunkéw drogowych zwiazanych z pogoda;



8) promowania rownego dostepu — nieutrudnianie dostepu do apli-
kacji ITS i ustug ITS szczegblnie zagrozonym uczestnikom ru-
chu drogowego oraz ich niedyskryminowanie w zakresie tego
dostepu;

9) wspierania dojrzatosci — wykazywanie, po dokonaniu odpo-
wiednigj oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych ITS osia-
gnigte) dzigki odpowiedniemu poziomowi zaawansowania tech-
nicznego i wykorzystania operacyjnego;

10) zapewniania jakosci okreslania czasu i potozenia — wykorzysty-
wanie infrastruktury satelitarngj lub dowolnej inngj technologii
zapewniajacej rownorzedne poziomy dokiladnosci na potrzeby
aplikacji ITS i ustug ITS, ktére wymagaja globalnych, nieprze-
rwanych, dokladnych i gwarantowanych ustug zwiazanych
z okreslaniem czasu i potozenia;

11) utatwiania intermodalnosci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS
kwestii zwiazanych z koordynacja roznych rodzajow transportu,
jezeli jest to celowe;

12) poszanowania spojnosci — uwzglednianie istnigjacych zasad,
kierunkéw polityki i dziatan Unii Europejskigj, ktére maja za-
stosowanie w zakresie ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie nor-
malizacji.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw tacznosci moze okresli¢, w drodze rozporza-
dzenia:

1) po wydaniu przez Komisj¢ Europejska specyfikacji w zakresie
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze
transportu drogowego, szczeg6towe wymagania techniczne lub
operacyjne dlaaplikacji ITSi ustug ITS,

2) sposoby wdrazania aplikacji ITSi ustug ITS

— majac na uwadze potrzebe zapewnienia skoordynowanego i spoéj-
nego wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze
transportu drogowego, zaspokajanie w mozliwie szerokim zakresie

potrzeb uzytkownikdéw ITS oraz uwzgledniajac zasady, o ktorych
mowaw ust. 2.".

Art. 2.
Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.
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