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0 zmianie ustawy 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

oraz niektorych innych ustaw.
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USTAWA
z dnia 24 lutego 2017 r.

0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

oraz niektorych innych ustaw'-?

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki (Dz. U. z 2015 r. poz. 434 1 881, z 2016 1. poz. 1954 oraz z 2017 r. poz. 32)

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 4 w pkt 7 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 8 i 9 w brzmieniu:

,»8) system obiegu paliwa na statku — oznacza system dystrybucji, filtracji i
oczyszczania paliwa a takze dostarczania paliwa ze zbiornikow paliwowych
do urzadzen spalania paliwa;

9) THETIS-EU — oznacza unijny system informacji, opracowany i obstugiwany
przez Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”,
bedacy platforma do raportowania i wymiany informacji o wynikach kontroli
przeprowadzanych zgodnie z przepisami: niniejszej ustawy, ustawy z dnia
12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow oraz

pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. poz. 1361, z 2004 r. poz. 959,

1

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajagca ramy planowania przestrzennego obszarOw
morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014, str. 135).

Niniejsza ustawa shuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w
sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego
oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55 oraz Dz. Urz. UE L
320z 26.11.20186, str. 1).

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia decyzji wykonawczej Komisji

(UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace pobierania probek i

sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w

paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 41 z 17.02.2015, str. 55).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawg¢ z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustaw¢ z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i

przystaniach morskich, ustawe¢ z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, ustawe z dnia

18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, ustawe¢ z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, ustawe z

dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy 0 bezpieczenstwie morskim oraz niektorych innych ustaw oraz

ustawe z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu.



2)

3)

z 2005 r. poz. 1683 oraz z 2010 r. poz. 1508), decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajacej zasady dotyczace
pobierania probek 1 sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady
1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz.
UE L 41 z17.02.2015, str.55), zwanej dalej ,,decyzja 2015/253”, oraz
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29
kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 123 z19.05.2015, str. 55, z pézn. zm.”), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2015/757”, wykorzystujaca informacje z systemow
SafeSeaNet.”;

w art. 6 w pkt 5 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje sie pkt 6 1 7 w brzmieniu:

,0) dla statkow objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz
zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywg 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem
1257/2013” — w przepisach tego rozporzadzenia;

7) dla statkow objetych rozporzadzeniem 2015/757 — w przepisach tego
rozporzadzenia.”;

w art. 7:

a) ust. la otrzymuje brzmienie:

»la. Inspekcje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone
przegladami statku dokonywanymi przez uznang organizacj¢ w rozumieniu
art. 5 pkt 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z2016r. poz. 281 1 1948) sprawujagcg nadzér techniczny nad
statkiem.”,

b) wust. 51 5a otrzymujg brzmienie:

,»J. Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 14 ust. 4 przegladow lub inspekcji
uznanej organizacji upowaznionej do wykonywania zadan administracji

morskiej.

3)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 320 z 26.11.2016, str. 1.



4)

5)

S5a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢
zadania organu inspekcyjnego uznanej organizacji upowaznionej zgodnie z

art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.”;

w art. 8:

a)

b)

ust. 2a otrzymuje brzmienie:

»2a. W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku
nieuprawiajacego zeglugi miedzynarodowej lub statku niepodlegajacego
konwencjom, o ktérych mowa w art. 1 pkt 1, uznana organizacja upowazniona
do wykonywania zadan administracji morskiej, sprawujgca nadzor techniczny
nad statkiem wydaje statkowi zaswiadczenie o zgodno$ci na formularzu
okreslonym przez t¢ organizacje.”,
ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»0. W przypadku gdy czynno$ci, o ktérych mowa w ust. 4, wykonuje
uznana organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji
morskiej, dochdéd budzetu panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w

zalaczniku do ustawy.”;

po art. 8 dodaje si¢ art. 8a i art. 8b w brzmieniu:

SArt. 8a. 1. W celu zapewnienia prawidlowego uzytkowania THETIS-EU

przez administracj¢ morska minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

powoluje iodwotuje Krajowego Administratora THETIS-EU, zwanego dalej
,,Administratorem THETIS-EU”.

2. Na stanowisko Administratora THETIS-EU moze by¢ powolana osoba,

ktora spelnia nastepujace wymagania:

)
2)
3)
4)

5)

1)

posiada minimum 3-letnie do§wiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu
lub inspekcji panistwa bandery;

posiada wyksztatcenie wyzsze;

wykazuje si¢ dobrg znajomoscig jezyka angielskiego w mowie 1 piSmie;
posiada wiedzg w zakresie uregulowanym w przepisach, o ktorych mowa w
art. 4 pkt 9;

posiada znajomo$¢ obstugi THETIS-EU.

3. Do zadan Administratora THETIS-EU nalezy:

udzielanie praw dostepu do THETIS-EU;



6)

2) przygotowanie 1 aktualizacja wzorow formularzy stuzacych do
elektronicznego raportowania o wynikach inspekcji przeprowadzonych przez
organ inspekcyjny;

3) szkolenie inspektorow inspekcji panstwa bandery i inspekcji panstwa portu
w zakresie obstlugi THETIS-EU oraz przeprowadzanie niezbednych
konsultacji dotyczacych uzytkowania systemu;

4) informowanie do dnia 15 stycznia kazdego roku ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej oraz dyrektorow urzedéw morskich o liczbie
inspekcji koniecznych do przeprowadzenia przez organy inspekcyjne w
danym roku kalendarzowym w ramach THETIS-EU;

5) weryfikacja poprawnos$ci i kompletnosci wprowadzonych do THETIS-EU
informacji o wynikach inspekcji przeprowadzonych przez organy inspekcyjne
oraz informowanie wilasciwego dyrektora urzedu morskiego o wykrytych
niezgodnos$ciach;

6) monitorowanie dzialan podjetych przez organ inspekcyjny wobec statkow,
ktore w THETIS-EU zostaty wskazane do inspekcji;

7) pekienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie THETIS-EU i udzial w
pracach EMSA dotyczacych funkcjonowania oraz modyfikacji THETIS-EU;

8) sporzadzanie i przekazywanie w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku
ministrowi wilasciwemu do spraw gospodarki morskiej sprawozdania z
inspekcji przeprowadzonych przez organy inspekcyjne w roku poprzednim w
zakresie objetym THETIS-EU;

9) wykonywanie innych zadan zwigzanych z funkcjonowaniem THETIS-EU.
Art. 8b. 1. Organ inspekcyjny niezwlocznie zamieszcza w THETIS-EU

informacje o wynikach inspekcji przeprowadzonej zgodnie z przepisami, o ktoérych

mowa w art. 4 pkt 9.

2. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8a ust. 3 pkt 5, wlasciwy dyrektor
urzgdu morskiego niezwlocznie podejmuje czynnosci w celu usunigcia
stwierdzonych niezgodnosci.”;

w art. 13da:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Przeprowadzenie na statkach o polskiej przynaleznosci oraz na
statkach o obcej przynalezno$ci przebywajacych w polskich obszarach

morskich testow metod redukcji emisji, ktore nie posiadaja zatwierdzenia, o



7)

8)

ktorym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2, wymaga uzyskania pozwolenia na
przeprowadzenie testow metod redukcji emisji.”,
b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. Nie wymaga uzyskania pozwolenia na przeprowadzenie testow
metod redukcji emisji, o ktérych mowa wust. 2, na statkach o obcej
przynaleznos$ci przebywajacych w polskich obszarach morskich, ktore
posiadaja wydany przez administracj¢ panstwa bandery lub uznang
organizacj¢ dziatajacg w jej imieniu dokument Swiadczacy o przeprowadzaniu
tych testow zgodnie z prawidtem 3.2 zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

2b. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2a, armator przekazuje wyniki
testow metod redukcji emisji dyrektorowi urzedu morskiego wtasciwemu dla
obszaru, na ktorym przeprowadzono testy, nie pdzniej niz po uplywie
5 miesigcy od dnia ich zakonczenia.”,

c) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie testéw metod
redukcji emisji na statkach o polskiej przynalezno$ci wytacznie poza polskimi
obszarami morskimi sktada si¢ do dyrektora urzedu morskiego wtasciwego ze
wzgledu na port macierzysty statku.”;

w art. 13db ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Pozwolenie na przeprowadzenie testow metod redukcji emisji wydaje,
w drodze decyzji, dyrektor urzedu morskiego wilasciwy dla obszaru, na ktérym
planuje si¢ przeprowadzenie testow metod redukcji emisji, a w przypadku, o
ktorym mowa w art. 13da ust. 3a — dyrektor urzgdu morskiego wilasciwy ze
wzgledu na port macierzysty statku, na okres nie dtuzszy niz 18 miesigcy, z tym ze
okres waznosci pozwolenia nie obejmuje okresu, o ktorym mowa w ust. 4.”;
art. 13g otrzymuje brzmienie:
»Art. 13g. 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza inspekcje w zakresie
zawartos$ci siarki w paliwie zeglugowym.
2. Inspekcja w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym jest
przeprowadzana zgodnie z art. 3—6 decyzji 2015/253 i1 obejmuje:
1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentow dostawy paliwa zawierajacych
informacje dostawcy paliwa o zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w
tym sprawdzanie, czy towarzysza tym dokumentom zaplombowane probki

paliwa zZeglugowego podpisane przez przedstawiciela statku przyjmujacego



2)

paliwo, oraz sprawdzanie dziennika maszynowego 1 ksigzki zapisow

olejowych w zakresie wpisOw dokumentujacych operacje zmiany paliwa;

w odniesieniu do co najmniej 40% inspekcjonowanych statkéw pobieranie

probek paliwa zeglugowego:

a)
b)

c)

d)

z systemu obiegu paliwa na statku,

ze zbiornika paliwowego statku, jezeli jest to technicznie mozliwe,
wykorzystujac zaplombowane probki paliwa zeglugowego towarzyszace
dokumentom dostawy paliwa, przekazane na statek przez dostawce
paliwa zgodnie z prawidtem 18 zatacznika VI do Konwencji MARPOL
lub

w trakcie jego dostawy na statek

— 1 badanie w nim zawarto$ci siarki.

3. W przypadku pobrania probek paliwa zeglugowego na statku zgodnie

z przepisami decyzji 2015/253, przedstawiciel statku przechowuje jedng probke

przez okres nie krotszy niz 12 miesigcy, liczac od daty jej pobrania.

4. W przypadku ustalenia w wyniku inspekcji, ze na danym statku nie

przestrzega si¢ wymagan dotyczacych zawarto$ci siarki w paliwie zeglugowym,

dyrektor urzedu morskiego zada od kapitana tego statku:

1)

2)

o ile jest to mozliwe podjecia dziatan majacych na celu dostosowanie paliwa

zeglugowego do przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 13f

ust. 3;

przedstawienia:

a)

b)

wykazu dziatan podjetych w celu osiggnigcia zgodnos$ci z wymaganiami
dotyczacymi zawarto$ci siarki w paliwie Zeglugowym na danym
obszarze morskim,

dowodu, ze podjeto probe nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci
siarki dopuszczalnej na danym obszarze morskim zgodnie z planem
podrozy oraz, jezeli paliwo to nie bylo dostepne w miejscu, w ktérym
zaplanowano jego nabycie, ze podjeto probe zlokalizowania
alternatywnych zrodet takiego paliwa, a takze Zze pomimo podjecia tych

prob nabycie takiego paliwa nie byto mozliwe.

5. Za dowdd podjecia proby nabycia paliwa zeglugowego o zawartosci siarki

dopuszczalnej na danym obszarze morskim uznaje si¢ pisemne o$wiadczenie

dostawcy paliwa o braku dostgpnosci takiego paliwa w danym porcie.



6. Przy zadaniu podjecia dziatan, o ktorych mowa w ust. 4, dyrektor urzedu

morskiego uwzglednia ustalony plan podrozy danego statku, w tym planowany

termin opuszczenia portu.

7. Informacje o wynikach przeprowadzonej inspekcji statku w zakresie

zawartosci siarki w paliwie zeglugowym obejmuja:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

date przeprowadzonej inspekcji;

dane identyfikacyjne statku: numer identyfikacyjny nadany przez
Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska, nazwe, przynaleznos¢, sygnat
rozpoznawczy, pojemno$¢ brutto (GT), rodzaj napedu, metody redukcji
emisji, jezeli sg inne niz polegajace na stosowaniu paliw niskosiarkowych;
nazwy posiadanych przez statek zbiornikow paliwowych i1 okreslenie ich
pojemnosci;

podanie typu urzadzenia spalinowego oraz jego mocy okreslonej w kW;

dane dotyczace paliwa zeglugowego dostarczonego na statek uzyskane
z dokumentoéw dostawy paliwa lub na podstawie zapisow w dzienniku
maszynowym: date dostarczenia paliwa, typ paliwa, ilos¢ w m’, zawarto$é
siarki w %, nazwe dostawcy paliwa 1 nazwe portu dostawy paliwa;

dane z Miedzynarodowego certyfikatu o zapobieganiu zanieczyszczeniu
powietrza przez statki: nazwe organu, ktory wydal certyfikat, date wydania,
date waznos$ci, nazwe¢ organu, ktory przeprowadzit inspekcje okresowa
potwierdzajaca waznos$¢ certyfikatu, oraz dat¢ i miejsce przeprowadzenia
ostatniej inspekcji okresowej;

dane dotyczace pobranej probki paliwa zeglugowego: typ paliwa, 1los¢ w ml,
zawarto$¢ siarki w %, zrédlo poboru probki, metode poboru probki, numer
identyfikacyjny probki, nazwe portu, w ktéorym pobrano probke, oraz date
wykonania analizy probki 1 nazwe laboratorium przeprowadzajacego analize
probki;

stwierdzone niezgodno$ci z wymaganiami w zakresie zawartos$ci siarki w
paliwie zeglugowym, w tym rodzaj uchybienia, oraz dziatania podj¢te w celu
osiggnigcia zgodnosci;

inne dane uzyskane w ramach inspekc;ji.

8. Z przeprowadzonych inspekcji w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie

zeglugowym dyrektor urzedu morskiego sporzadza corocznie sprawozdanie, ktore



9)

10)

przekazuje do dnia 30 kwietnia nastgpnego roku Prezesowi Urzedu Ochrony

Konkurencji i Konsumentow.

9. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 8, zawiera w szczegdlnosci
informacje o:

1) catkowitej liczbie przebadanych probek paliwa zeglugowego z podziatem na
rodzaje paliwa zeglugowego;

2) kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa zeglugowego 1 wyliczonej
sredniej zawartos$ci siarki;

3) liczbie inspekcji przeprowadzonych na statkach;

4) $redniej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na obszarze
wlhasciwosci  dyrektora urzgdu morskiego, obliczonej na podstawie
przeprowadzonych badan oraz przekazanych przez dostawcow paliwa
informacji.

10. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia przekazanie
Komisji Europejskiej informacji, o ktérych mowa w art. 7 decyzji 2015/253, do
dnia 30 czerwca kazdego roku.”;
po art. 13j dodaje si¢ art. 13k—13m w brzmieniu:

,Art. 13k. Dyrektor urzgdu morskiego wykonuje zadanie, o ktérym mowa w
art. 19 ust. 3 rozporzadzenia 2015/757.

Art. 131. Raport, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757,
przedktada sie dyrektorowi urzedu morskiego wiasciwemu dla portu macierzystego
statku.

Art. 13m. 1. Dyrektor urzgdu morskiego wykonuje zadania kontrolne panstwa
portu, o ktorych mowa w art. 11 rozporzadzenia 1257/2013.

2. Dyrektor urzedu morskiego witasciwy ze wzgledu na port macierzysty
statku wykonuje zadania organu administracji, o ktéorych mowa w przepisach
rozporzadzenia 1257/2013.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji
Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia
1257/2013.7;
po art. 34 dodaje si¢ art. 34a 1 art. 34b w brzmieniu:

,»Art. 34a. Dyrektor urzedu morskiego powiadamia ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej, Komisj¢ Europejska, EMSA, pozostate panstwa

cztonkowskie Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery o



11)
12)

zastosowanych sankcjach, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2 rozporzadzenia
2015/757.

Art. 34b. 1. W przypadku okreslonym w art. 20 ust. 3 rozporzadzenia
2015/757, dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, wydaje statkowi o obcej
przynaleznosci nakaz opuszczenia portu, o czym powiadamia ministra wlasciwego
do spraw gospodarki morskiej, Komisje Europejska, EMSA, pozostale panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej oraz zainteresowane panstwo bandery. Decyzji
nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

2. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, wydaje zakaz wejscia do
portu statkowi o obcej przynalezno$ci, wobec ktorego w innym niz Rzeczpospolita
Polska panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej wydano nakaz opuszczenia portu
z powodu nieprzechowywania na statku waznego dokumentu zgodnosci w
rozumieniu art. 3 lit. h rozporzadzenia 2015/757, do czasu przedstawienia tego
dokumentu.”;

w art. 36a uchyla si¢ pkt 10;
po art. 36a dodaje si¢ art. 36aa w brzmieniu:

»Art. 36aa. 1. Jezeli armator statku uzywa na statku paliwa zeglugowego
zawierajacego niedopuszczalng zawarto$¢ siarki, podlega karze pieni¢znej do
wysokosci 600 000 SDR.

2. Jezeli armator statku stosuje na statku metody redukcji emisji, ktore nie
posiadaja zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 13dg ust. 1 albo 2, podlega karze
pienieznej do wysokosci 600 000 SDR.

3. Jezeli armator statku nie przekazuje wynikow testow metod redukcji emisji
zgodnie z art. 13da ust. 2b, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 100 000 SDR.

4. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 1257/2013 eksploatuje
stateck bez waznego S$wiadectwa inwentaryzacji, o ktorym mowa w art. 9
rozporzadzenia 1257/2013, lub kieruje statek do zaktadu recyklingu, ktory nie
znajduje si¢ w europejskim wykazie zakladow recyklingu statkow, o ktéorym mowa
w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 600
000 SDR.

5. Jezeli armator statku objetego rozporzadzeniem 2015/757:

1) nie monitoruje emisji CO, w sposéb okreSlony w art. 8 rozporzadzenia

2015/757,
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2)

3)

4)

5)

6)
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nie monitoruje parametréw, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

nie monitoruje parametrow, o ktorych mowa w art. 10 zdanie pierwsze
rozporzadzenia 2015/757, w sposob okreslony w tym przepisie,

nie przedkltada w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji
Europejskiej lub dyrektorowi urzgdu morskiego witasciwego dla portu
macierzystego statku raportu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 1 rozporzadzenia
2015/757,

wbrew art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2015/757 nie zapewnia, aby w przypadku
okreslonym w tym przepisie kazdy statek, za ktory odpowiada, spelniat
wymogi rozporzadzenia 2015/757 w odniesieniu do catego okresu
sprawozdawczego, w ktorym armator odpowiada za dany statek,

wbrew art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2015/757 nie sktada raportu, o ktérym
mowa w art. 11 wust. 1 rozporzadzenia 2015/757, z wykorzystaniem
automatycznych systemow i formatéow wymiany danych, w tym szablonow

elektronicznych

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.”;

w art. 37 w pkt 11 na koncu dodaje si¢ przecinek i dodaje si¢ pkt 12-18 w

brzmieniu:

»12) nie posiada na statku dokumentéw dostawy paliwa zeglugowego

13)

14)

15)

16)

17)

znajdujacego si¢ w zbiornikach paliwowych statku lub posiadane dokumenty
nie zawieraja wszystkich wymaganych informacji zgodnie z konwencja
MARPOL,

niezgodnie z konwencja MARPOL nie posiada na statku probek paliwa
zeglugowego znajdujacego si¢ w zbiornikach paliwowych statku lub probki
paliwa zeglugowego sg niezaplombowane lub niepodpisane,

nie posiada dokumentow, o ktorych mowa w art. 13g ust. 4 pkt 2,

nie posiada waznego pozwolenia na przeprowadzanie testow metod redukcji
emisji lub nie spetnia warunkow, o ktérych mowa w art. 13da ust. 1 i 2a,
stosuje na statku metody redukcji emisji w sposéb, ktory nie zapewnia
redukcji emisji, o ktorej mowa w art. 13c ust. 4,

nie dokonuje, zgodnie z konwencja MARPOL, przejscia na paliwo wymagane
na danym obszarze morskim w czasie, ktory zapewnia spelnienie wymogow

dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym,



14)

15)
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18) odmawia organom inspekcyjnym pobrania probek paliwa zeglugowego, o

ktérych mowa w art. 13g ust. 2 pkt 2”;

w art. 38 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 36aa ust. 1, nie naktada si¢, w
przypadku gdy:

1) armator statku zastosowal zatwierdzone metody redukcji emisji dwutlenku
siarki;

2) przedstawiony dowdd, o ktorym mowa w art. 13g ust. 5, wykazal, ze nie bylto
mozliwe nabycie paliwa zeglugowego o zawarto$ci siarki dopuszczalnej na
danym obszarze morskim.”;

w zatgczniku do ustawy:

a)

b)

w pkt 16 1 17 wyrazy ,miedzynarodowych $wiadectw pod nazwa

,Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza

przez statki” oraz ,,Miedzynarodowy certyfikat efektywnos$ci energetycznej””

zastepuje si¢ wyrazami ,,mi¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwa

,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza

przez statki””,

dodaje si¢ pkt 25-29 w brzmieniu:

,»25. Za inspekcje po zmianie przynaleznosci statku eksploatowanego i
wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy
certyfikat systemu przeciwporostowego” lub wydanie tego §wiadectwa w
trybie okreslonym w prawidle 4.2 zatacznika nr 4 Konwencji AFS w
wysokosci:

25.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 1500
jednostek — 950 PLN

25.2.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 1500 jednostek do 3000
jednostek — 1050 PLN

25.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 3000 jednostek do 6000
jednostek — 1150 PLN

25.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 6000 jednostek do 12 000
jednostek — 1300 PLN

25.5. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 12 000 jednostek do 24 000
jednostek — 1500 PLN

25.6. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 24 000 jednostek — 1750 PLN.
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26. Za inspekcje 1 wydanie mi¢dzynarodowego $wiadectwa pod nazwg
»Migdzynarodowy certyfikat efektywnosci energetycznej” nowego
statku przed oddaniem go do eksploatacji lub po znacznej przebudowie
statku istniejacego, lub po zmianie przynaleznosci statku, w wysokosci:

26.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 400 jednostek do 2000
jednostek — 6700 PLN

26.2.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000
jednostek — 7700 PLN

26.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 10 000 PLN

26.4.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 8400 PLN.

27. Za inspekcjg, o ktoérej mowa w art. 8 ust. 3 lit. a rozporzadzenia
1257/2013, nowego statku przed oddaniem go do eksploatacji lub
istniejagcego statku 1 wydanie $wiadectwa inwentaryzacji, o ktorym
mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 1257/2013, w wysokosci:

27.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000
jednostek — 8700 PLN

27.2.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000
jednostek — 9700 PLN

27.3. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 15 000 PLN

27.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 10 000 PLN.

28. Za inspekcje, o ktoérej mowa w art. 8 ust. 3 lit. b oraz ¢ rozporzadzenia
1257/2013, statku  eksploatowanego 1 wydanie $wiadectwa
inwentaryzacji, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
1257/2013, w wysokosci:

28.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000
jednostek — 3000 PLN

28.2.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000
jednostek — 3400 PLN

28.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 4300 PLN
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28.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 3800 PLN.

29. Za inspekcje, o ktérej mowa w art. 8 ust. 3 lit. d rozporzadzenia
1257/2013, statku eksploatowanego 1 wydanie §wiadectwa gotowosci do
recyklingu, o ktorym mowa w art. 9 ust. 9 rozporzadzenia 1257/2013, w
wysokosci:

29.1.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 500 jednostek do 2000
jednostek — 6800 PLN

29.2.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 2000 jednostek do 10 000
jednostek — 8000 PLN

29.3.Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 10 000 jednostek do 30 000
jednostek — 11 000 PLN

29.4. Statki o pojemnosci brutto (GT) powyzej 30 000 jednostek — za kazde
nastepne 20 000 jednostek dodatkowo 9000 PLN.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej

Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145 oraz z 2017 r. poz. 32 1 60)

wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 17 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:
,b) badan naukowych,”;
w art. 26 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Pozwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, wydaje, w drodze decyzji, wlasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego po zaopiniowaniu wniosku o wydanie tego
pozwolenia przez ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego w zakresie
stwierdzenia zgodno$ci z ustaleniami koncepcji przestrzennego zagospodarowania
kraju, ministréw wlasciwych do spraw: energii, gospodarki, kultury i ochrony
dziedzictwa narodowego, rybolowstwa, Srodowiska, gospodarki wodnej,
wewngetrznych oraz Ministra Obrony Narodowej.”;

w art. 27a ust. 2b otrzymuje brzmienie:

,»2b. Wniosek wraz z zatagcznikami, o ktérych mowa w ust. 2, sktada si¢ w 9
egzemplarzach.”;

w art. 37 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Zabrania si¢ na obszarze pasa technicznego:

1) zadmiecania i zanieczyszczania terenu;
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6)

7)

8)
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2) bez zgody, o ktorej mowa w ust. 1:

a) rozpalania ogniska na plazy,

b) uzywania pojazdu silnikowego lub zaprzegowego lub motoroweru;

3) nie bedac do tego upowaznionym, przebywania na terenach (ogrodzonych lub
oznakowanych) objetych pracami hydrotechnicznymi lub pomiarowymi,
zagrozonych erozja, pozarem i innymi zdarzeniami, w szczegodlnosci
skazeniami,  zanieczyszczeniami  lub  obecno$cia  niebezpiecznych
przedmiotow.”;

w rozdziale 9 przed art. 37a dodaje si¢ art. 37' w brzmieniu:

LArt. 37'. Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne obszaréw morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej oznacza
proces, za posrednictwem ktorego wlasciwe organy, o ktorych mowa w art. 37e ust.
1, analizuja i organizuja wykorzystanie obszaréw morskich, aby osiggna¢ cele
ekologiczne, gospodarcze i spoteczne.”;

w art. 37¢ w ust. 1 w pkt 8 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,»C) Ministrem Obrony Narodowe] oraz ministrami wlasciwymi do spraw:
gospodarki, energii, rybolowstwa, §rodowiska, gospodarki wodnej,
wewngetrznych, turystyki, tacznosci, transportu, kultury i ochrony dziedzictwa
narodowego w zakresie ich wtasciwosci,”;

w art. 42 w ust. 2 pkt 27 otrzymuje brzmienie:

,»27) kontroli paliwa zeglugowego dostarczanego na statki oraz paliwa
zeglugowego uzywanego na statkach;”;

w art. 50a w ust. 8:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Podmioty zarzadzajace portem, przystanig, terminalem lub stoczniag w

zakresie ochrony przeciwpozarowej, oprocz pelnienia obowigzkoéw

wynikajacych z przepisdw o ochronie przeciwpozarowej, s3 obowigzane do:”,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) uzgadniania z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzedu morskiego

regulamindéw  organizacyjnych podmiotéw wykonujacych zadania
zwigzane z ochrong przeciwpozarowa w portach od strony wody, a w
przypadku przystani morskiej — uzgadniania sposobow 1 warunkow

ochrony przeciwpozarowej catej przystani;”;
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9) wart. 55 wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) badan naukowych,”;

10) w art. 56a uchyla si¢ ust. 2;

11) wart. 57 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Wysokos¢ kar pienigznych, o ktorych mowa w art. 55-56a, ustala dyrektor
urzedu morskiego, z uwzglgdnieniem zakresu naruszenia, powtarzalnosci naruszen
lub korzysci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.”;

12) w art. 60a pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wprowadza statek do strefy zamknietej dla zeglugi i1 rybotowstwa lub
pozostawia w tej strefie sprzet rybacki,”;
13) w art. 60c pkt 2 i 3 otrzymujg brzmienie:
»2) bez zgody wlasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego, o ktorej
mowa w art. 37 ust. 1, rozpala ognisko na plazy,
3) nie bedac uprawnionym do wjazdu albo bez zgody wilasciwego terytorialnie
dyrektora urzedu morskiego, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1, uzywa pojazdu

silnikowego lub zaprzegowego lub motoroweru,”.

Art. 3. W ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz.
U. 22010 r. poz. 179, z 2015 r. poz. 1569 i 1642 oraz z 2016 r. poz. 1954) w art. 7
dodaje si¢ ust. 3 1 4 w brzmieniu:
»3. W ramach dziatalno$ci, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 5, podmiot
zarzadzajacy zapewnia w szczegdlnosci:
1) ochrong przeciwpozarowg od strony wody zarzadzanych obiektéw i terenow;
2) ochron¢ przeciwpozarowa od strony wody statkow 1 innych obiektow
ptywajacych znajdujacych si¢ na wodach portu, redy lub kotwicowiska portu.
4. Koszt dziatan ratowniczo-gasniczych prowadzonych przez sity ochrony
przeciwpozarowe] podmiotu zarzadzajacego z uzyciem Srodkoéw ochrony
przeciwpozarowej tego podmiotu poza zarzagdzanym obszarem ponosi podmiot, na

rzecz ktérego dziatania te byty prowadzone.”.
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Art. 4. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.

z2016 r. poz. 672, 831, 903, 1250, 1427, 1933, 1991, 2255 i 2260) wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w odnosniku nr 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza ustawa shuzy stosowaniu:

1) rozporzadzenia (WE) nr 166/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
18 stycznia 2006 r. w sprawie ustanowienia Europejskiego Rejestru
Uwalniania i Transferu Zanieczyszczen i zmieniajgcego dyrektywe Rady
91/689/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 33 z 04.02.2006, str. 1 oraz Dz. Urz.
UE L 188 z 18.07.2009, str. 14, z p6zn. zm.);

2) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE (Dz. Urz. UE L
330z 10.12.2013, str. 1).”;

w art. 184 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a i 4b w brzmieniu:

,»4a. Do wniosku o wydanie pozwolenia dla prowadzacego zaklad recyklingu
statkbw nalezy dolaczy¢ informacje oraz zaswiadczenie, o ktorych mowa w art.
102a ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

4b. Do wniosku o przedtuzenie pozwolenia dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow nalezy dolaczy¢ zaswiadczenie, o ktorym mowa w art. 102a ust.
1 pkt 5 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.”;

w art. 186 dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w

brzmieniu:

,»2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy przedtuzenia
pozwolenia dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”;

w art. 188:

a) poust. 1 dodaje si¢ ust. lai 1b w brzmieniu:

,la. Pozwolenie na wytwarzanie odpadow dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkéw oraz pozwolenie zintegrowane dla prowadzacego zaktad
recyklingu statkow wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy niz 5 lat.

Ib. Pozwolenia, o ktérych mowa w ust. 1a, moga by¢ przedtuzone na

czas oznaczony, nie dluzszy niz kolejne 5 lat.”,



17

b) w ust. 2b w pkt 6 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w
brzmieniu:
,7) informacje, o ktérych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 14 ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach — w przypadku pozwolenia dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.

z 2016 1. poz. 281 1 1948 oraz z 2017 r. poz. 32 i 60) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)
4)

w art. 5 w pkt 33 w lit. g $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. h oraz

1 w brzmieniu:

,h) Miedzynarodowg konwencje o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978,
sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 1 202,
z 1999 r. poz. 286 oraz z2013r. poz. 1092), zwanag dalej ,, Konwencja
STCW”,

1)  Miedzynarodowa konwencj¢ o wymaganiach w zakresie wyszkolenia,
wydawania $§wiadectw oraz pelnienia wacht dla zaldg statkéw rybackich,
sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654 1
1655), zwang dalej ,,Konwencja STCW-F;”;

w art. 9 w ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz urzedy, stuzby i1 inne

podmioty, o ktérych mowa w ust. 2, s3 poddawane audytowi IMO zgodnie z

przepisami z rozdziatu XI1I Konwencji SOLAS.”;

uchyla si¢ art. 18a;

w art. 62 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kwalifikacje czlonkéw zaldg statkow morskich 1 statkéw rybackich musza

odpowiada¢ wymaganiom okreslonym odpowiednio w:

1) Konwencji STCW;

2) Konwencji STCW-F;

3) Konwencji SOLAS;

4) Konwencji MLC;

5) przepisach ustawy.”;



5)

6)

7)
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w art. 68:

a)

b)

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy
lub $wiadectwa wydane na podstawie umow migdzynarodowych,
ubiegajace si¢ o stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o
polskiej przynaleznosci,”,

cz¢$¢ wspdlna wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»— majac na wzgledzie postanowienia umow mig¢dzynarodowych oraz

przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa statkéw rybackich.”;

w art. 71:

a)

b)

ust. 2b otrzymuje brzmienie:

»2b. Dyplom ukonczenia studiow wyzszych w uczelniach, o ktérych
mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kierunkach i w specjalnosciach
wskazanych w certyfikacie uznania, o ktéorym mowa w art. 75 ust. 8§,
potwierdzajacy ukonczenie szkolenia na poziomie operacyjnym lub na
poziomie zarzadzania, uznaje si¢ za zaswiadczenie o ukonczeniu takiego
szkolenia, wazne przez okres 7 lat od dnia ukonczenia tych studiow.”,
po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2¢ i 2d w brzmieniu:

»2¢. Zaswiadczenie o zdaniu egzaminu kwalifikacyjnego dla oséb
ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomu lub §wiadectwa, o ktorych mowa w art.
63 pkt 11 2 oraz art. 70 ust. 1 pkt 1, jest wazne przez okres 5 lat od dnia
zdania egzaminu.

2d. O wydanie dyplomu, o ktorym mowa w art. 63 pkt 1 oraz art. 70 ust.
1 pkt 1, na podstawie dyplomu ukonczenia studidow wyzszych w uczelniach,
o ktorych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, w przypadku gdy zdany egzamin
dyplomowy zostal uznany za rownowazny zgodnie z art. 64 ust. 4, mozna

ubiegac si¢ w okresie 5 lat od dnia zdania egzaminu dyplomowego.”;

w art. 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Egzaminy moga by¢ przeprowadzane przez egzaminatoréw wpisanych na

liste egzaminatoréw prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej. Na list¢ wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedze¢ w zakresie Konwencji

STCW lub Konwencji STCW-F dotyczaca okreslonej funkcji objetej egzaminem

albo zagadnien dotyczacych pilotazu morskiego oraz do$wiadczenie w zakresie

szkolenia. Na liscie zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko egzaminatora oraz informacje o
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zakresie uprawnien egzaminacyjnych. Lista egzaminatorow podlega aktualizacji.
List¢ egzaminatorow publikuje si¢ na stronie internetowej Komisji w celu
umozliwienia morskim jednostkom edukacyjnym, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2
pkt 1 lub 2, przeprowadzenia egzaminu dyplomowego na kierunkach 1 w
specjalnos$ciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktorym mowa w art. 75 ust.
8.7

8) po art. 86a dodaje si¢ art. 86b w brzmieniu:

,»Art. 86b. 1. Zabrania si¢ prowadzenia statku morskiego, statku zeglugi
srodladowej, jachtu morskiego lub jachtu $rédladowego oraz wykonywania
obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub zapobiegania
zanieczyszczaniu srodowiska morskiego w stanie nietrzezwosci lub pod wpltywem
srodka odurzajacego.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia prowadzenia statku morskiego,
statku zeglugi $rédladowej, jachtu morskiego lub jachtu $rédladowego albo
wykonywania obowigzkéw w zakresie bezpieczenstwa statku, jego ochrony lub
zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego, w stanie nietrzezwos$ci lub
pod wplywem $rodka odurzajacego przepisy art. 86a stosuje si¢ odpowiednio.”;

9) po art. 101 dodaje si¢ art. 101a—101c w brzmieniu:

,Art. 101a. 1. Kontener eksportowany z portu polskiego, przed zatadowaniem
na statek, musi posiada¢ informacj¢ o zweryfikowanej masie brutto kontenera
(VGM), zgodnie z prawidlem 2 rozdziatu VI Konwencji SOLAS. VGM okresla
sig, biorgc pod uwage wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto
kontenera przewozacego tadunek®.

2. Za okreslenie VGM odpowiada zatadowca wskazany w wystawionym
przez przedsigbiorce zeglugowego konosamencie, morskim liScie przewozowym
albo innym dokumencie transportu multimodalnego, w tym w bezposrednim
konosamencie, a w przypadku braku tych dokumentéw — podmiot, ktoéry zawart
umowe przewozu z przedsiebiorcg zeglugowym albo na rzecz lub w imieniu
ktérego taka umowe zawarto, zwany dalej ,,zatadowca”.

3. VGM okres$lona przez zaladowce nie moze rozni¢ si¢ od masy kontenera
o wiecej niz 5% oraz nie moze przekracza¢ maksymalnej masy brutto okre§lonej na

tabliczce uznania kontenera.

Y Okélnik MSC.1/Circ.1475 — Wytyczne IMO dotyczace weryfikowanej masy brutto kontenera

przewozacego tadunek (Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srodl. z 2016 r. poz. 19).
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4. Kontener nieopatrzony informacjag o VGM lub kontener o masie réznigcej
sic¢ od VGM o wigcej niz 5% lub przekraczajacej maksymalng mase brutto
okreslong na tabliczce uznania kontenera nie moze by¢ zatadowany na statek.

5. VGM jest okreslana w dokumencie lub komunikacie przekazywanych w
postaci papierowej lub elektronicznej. Dokument i komunikat okreslajace VGM
muszg by¢ podpisane przez upowazniong przez zaladowce osobe odpowiedzialng
za potwierdzenie VGM, zwang dalej ,,0soba odpowiedzialng”. Dokument i
komunikat musza by¢ opatrzone, odpowiednio kwalifikowanym podpisem
elektronicznym albo czytelnym podpisem wiasnor¢gcznym, z podaniem imienia i
nazwiska osoby odpowiedzialne;.

6. Dokument lub komunikat, o ktorych mowa w ust. 5, sa przekazywane
przedsiebiorcy zeglugowemu lub przedstawicielowi terminala kontenerowego w
sposob uzgodniony miedzy zatadowca a przedsiebiorca zeglugowym lub
przedstawicielem terminala kontenerowego oraz w czasie pozwalajagcym na
uwzglednienie VGM w planie zatadunku statku. W przypadku przekazania
dokumentu lub komunikatu tylko przedsigbiorcy zeglugowemu jest on obowigzany
do przekazania informacji o VGM przedstawicielowi terminala kontenerowego z
wyprzedzeniem umozliwiajacym zatadunek statku. W przypadku kontenera
dostarczonego droga morska do portu, w ktorym jest przetadowywany na inny
statek w celu dalszego transportu do portu docelowego, w porcie przetadunku za
VGM przyjmuje si¢ mase brutto kontenera okreslona w informacji przekazanej
przedstawicielowi terminala kontenerowego przez przedsigbiorcg zeglugowego
dostarczajacego kontener.

7. Zarzadzajacy terminalem kontenerowym zapewnia, Ze na terminalu
obowigzuja procedury okreslajace sposdb postepowania w przypadku, gdy
kontener na wjezdzie do terminala kontenerowego nie posiada okreslonej VGM,
oraz procedury uniemozliwiajace dokonanie zatadunku na statek kontenera
nieposiadajacego okreslonej VGM oraz w odniesieniu do ktorego stwierdzono, ze
VGM okreslona przez zatadowce rozni si¢ od masy kontenera uzyskanej podczas
pomiaru na terminalu kontenerowym.

8. Zatadowca 1 przedstawiciel terminala kontenerowego moga zawrzed
umowe okreslajgcg sposob postgpowania z kontenerem w celu okreslenia VGM na

terminalu kontenerowym.
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9. W celu dodatkowej weryfikacji VGM okreslonej przez zatadowce,
przedsigbiorca zeglugowy, przedstawiciel terminala kontenerowego lub wiasciwy
terytorialnie dyrektor urzedu morskiego moga dokonywaé¢ wyrywkowych kontroli
VGM. Koszty wazenia kontenera pokrywa zlecajacy wazenie. W przypadku gdy
masa kontenera stwierdzona w czasie wyrywkowej kontroli r6zni si¢ od VGM
okreslonej przez zatadowce, koszty wazenia kontenera pokrywa zatadowca.

10. W przypadku stwierdzenia, ze masa kontenera rézni si¢ od VGM
okreslonej przez zaladowce o wiecej niz 5% lub przekracza maksymalng mase
brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera, przedsigbiorca zeglugowy lub
przedstawiciel terminala kontenerowego powiadamia o tym wiasciwego dyrektora
urzedu morskiego i wlasciwego dla portu morskiego naczelnika urzedu celno-
skarbowego, podajac dane identyfikacyjne kontenera, dane zaladowcy
umozliwiajace jego identyfikacje: imi¢ i nazwisko albo nazwe, adres zamieszkania
albo siedziby inumer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze
Sadowym oraz VGM okreslong przez zatadowce w dokumencie lub komunikacie,
o ktorych mowa w ust. 5, a takze przekazuje kopie dokumentow potwierdzajacych
dokonanie na terminalu kontenerowym pomiaru masy kontenera.

11. W przypadku stwierdzenia réznicy migdzy masg kontenera a VGM
okreslong przez zatadowce za VGM przyjmuje si¢ mase stwierdzong zgodnie z ust.
9 lub 10.

Art. 101b. 1. Okreslenie VGM przez zatadowce nastepuje przez zwazenie:

1) zapakowanego i zamknigtego kontenera, zwane dalej ,,metoda 1”;

2) poszczegbdlnych sktadnikéw tadunku kontenera, wiaczajac palety, materiat
sztauerski 1 inne opakowania lub materialy zabezpieczajace tadunek, oraz
dodanie masy tary kontenera, zwane dalej ,,metoda 2”.

2. Do wazenia, o ktorym mowa w ust. 1, uzywa si¢ certyfikowanych lub
zalegalizowanych urzadzen pomiarowych, speiniajacych wymagania w zakresie
doktadnosci:

1) co najmniej klasy IIII w przypadku wag nieautomatycznych — okreslone
w przepisach rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w
sprawie wymagan dla wag nieautomatycznych (Dz. U. poz. 802);

2) co najmniej klasy Y(b) w przypadku wag automatycznych — okre§lone
w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 7 grudnia 2007 r.

w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi automatyczne dla
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pojedynczych  tadunkéw, oraz szczegétowego zakresu  sprawdzen

wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow

pomiarowych (Dz. U. poz. 1766);

3) co najmniej klasy D w przypadku wag samochodowych do wazenia pojazdow

w ruchu — okreslone w przepisach rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia

25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpowiada¢ wagi

samochodowe do wazenia pojazdéow w ruchu, oraz szczegdtowego zakresu

badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologiczne;j

tych przyrzadow pomiarowych (Dz. U. poz. 1345).

3. Stosowanie przez zatadowce metody 1 nie wymaga zatwierdzenia.

4. Stosowanie przez zatadowce metody 2 wymaga uzyskania zatwierdzenia
dyrektora urzgdu morskiego wlasciwego dla siedziby zatadowcy. Wiasciwos¢
dyrektora urzedu morskiego ze wzgledu na siedzibg zatadowcy okresla si¢ zgodnie
zart. 17 ust. 1lai 1b.

5. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi liste zatadowcow, ktorzy uzyskali
zatwierdzenie stosowania metody 2, zawierajacg imiona i nazwiska albo nazwy
oraz adresy zamieszkania albo siedziby, i umieszcza ja na stronie podmiotowe;j
obstugujacego go urzgdu morskiego.

6. W przypadku stosowania metody 2 zatadowca jest obowigzany zwazy¢
poszczegolne sktadniki tadunku kontenera wymienione w ust. 1 pkt 2, chyba Ze
dane dotyczace masy ladunku sa podane przez producentow, a tadunek zostat
wczesniej zwazony na certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach
pomiarowych oraz oryginalnie, szczelnie 1 trwale zapakowany 1 informacja o jego
masie jest w sposob trwaly 1 widoczny umieszczona na ladunku lub jego
opakowaniu.

7. W przypadku stosowania metody 1 1 metody 2 zaladowca jest obowigzany
do przechowywania dokumentacji potwierdzajacej okreslenie VGM na
certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych oraz
dokumentacji wskazujacej osobg odpowiedzialng przez okres co najmniej 3 lat od

dnia okreslenia VGM.
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8. Kontener pakuje si¢, bioragc pod uwage wytyczne IMO dotyczace
pakowania jednostek transportowo-tadunkowych.”

9. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla siedziby zatadowcy moze
przeprowadza¢ dorazne kontrole u zatadowcéw stosujacych metode 1 lub metode 2
w celu potwierdzenia spelniania warunkow okreslonych dla stosowania metody 1
lub metody 2, w tym zweryfikowania informacji o potencjalnych
nieprawidlowos$ciach.

10. O negatywnym wyniku kontroli doraznej u zaladowcy posiadajacego
status upowaznionego przedsigbiorcy, o ktorym mowa w art. 38 ust. 2 lit. b
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9
pazdziernika 2013 r. ustanawiajgcego unijny kodeks celny (Dz. Urz. UE L 269 z
10.10.2013, str. 1, z pozn. zm.?), zwanego dalej ,,upowaznionym przedsiebiorca
AEOS”, dyrektor urzedu morskiego powiadamia naczelnika urzedu celno-
skarbowego wtasciwego dla portu morskiego.

11. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla siedziby zatadowcy, biorac pod
uwage skale 1 powtarzalno§¢ naruszen, moze cofng¢, w drodze decyzji,
zatwierdzenie, o ktéorym mowa w ust. 4, w przypadku stwierdzenia
nieprawidlowosci w okre§laniu VGM przez zaladowce stosujacego metode 2 lub
réznic migedzy masg kontenera a VGM okre$long przez zaladowce. Ponowne
zatwierdzenie moze nastagpi¢ po uplywie 3 miesiecy od daty cofnigcia
zatwierdzenia.

12. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 11, wydanej przez uznang organizacje
upowazniong do wykonywania zadan administracji morskiej stuzy odwotanie do
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

Art. 101c. 1. Warunkiem ubiegania si¢ o zatwierdzenie stosowania metody 2
jest posiadanie przez zaladowcge udokumentowanych procedur dotyczacych
sposobu  okreslania VGM oraz dysponowanie certyfikowanymi lub

zalegalizowanymi urzagdzeniami pomiarowymi, o ktorych mowa w art. 101b ust. 2.

% Okolnik MSC.1/Circ.1497 — Kodeks praktyki IMO/ILO/UNECE dotyczacy pakowania jednostek
transportowo-tadunkowych (Kodeks CTU) (Dz. Urz. Min. Gosp. Mors. i Zegl. Srédl. z 2016 r. poz.
19).

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostalty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 287 z 29.10.2013, str. 90;
Dz. Urz. UE L 267 z 30.09.2016, str. 2 oraz Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 32.

6)
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2. Zaladowca ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie albo potwierdzenie
zatwierdzenia stosowania metody 2 sklada wniosek do wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, zaladowca dotacza dokumenty
potwierdzajace spetnienie warunkow, o ktorych mowa w ust. 1, w tym posiadanie
udokumentowanych procedur dotyczacych sposobu okreslania VGM, dokumenty
potwierdzajace  dysponowanie  certyfikowanymi  lub  zalegalizowanymi
urzadzeniami pomiarowymi, o ktérych mowa w art. 101b ust. 2, dokumenty
wskazujace osobe odpowiedzialng, kopie certyfikatow w zakresie systemow
zarzadzania lub dokumenty potwierdzajace posiadanie statusu upowaznionego
przedsiebiorcy AEOS, jezeli zatadowca takie posiada, oraz, z wyjatkiem zatadowcy
posiadajacego status upowaznionego przedsigbiorcy AEOS, dowod oplaty za
przeprowadzenie kontroli.

4. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 2, oraz dokumenty, o ktorych mowa w ust.
3, przekazuje si¢ poczta w postaci papierowej lub droga elektroniczng w postaci
odwzorowania cyfrowego.

5. W celu zatwierdzenia stosowania metody 2 dyrektor urzedu morskiego
wlasciwy dla siedziby zatadowcy przeprowadza kontrolg wstepna, a nastgpnie, w
celu potwierdzenia zatwierdzenia — kontrole odnowieniowe, z tym ze kontroli tych
nie przeprowadza si¢ u przedsiebiorcy posiadajacego status upowaznionego
przedsigbiorcy AEOS.

6. Kontrole odnowieniowe przeprowadza si¢ co roku od daty uzyskania
zatwierdzenia, a w przypadku zatadowcy posiadajgcego wdrozony certyfikowany
system zarzadzania zgodnie ze standardem uznanym mi¢dzynarodowo — co 3 lata.

7. Kontrole wstgpng 1 kontrole odnowieniowg przeprowadza si¢ w terminie 30
dni od dnia otrzymania odpowiednio wniosku o zatwierdzenie stosowania metody
2 albo wniosku o potwierdzenie zatwierdzenia stosowania metody 2.

8. Z kontroli sporzadza si¢ protokot w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden
otrzymuje zaladowca, a drugi pozostaje w aktach dyrektora urzedu morskiego.

9. W przypadku pozytywnego wyniku kontroli dyrektor urzedu morskiego,
w terminie 7 dni od dnia sporzadzenia protokotu:

1) w przypadku kontroli wstepnej — zatwierdza, w drodze decyzji, stosowanie
przez zatadowce metody 2 1 wpisuje zatadowcg na listg, o ktdrej mowa w art.

101b ust. 5;
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2) w przypadku kontroli odnowieniowej — potwierdza, w drodze decyzji,

zatwierdzenie stosowania przez zatadowce metody 2.

10. W przypadku negatywnego wyniku kontroli w protokole wpisuje si¢ jego
przyczyn¢ oraz odpowiednio, w drodze decyzji, odmawia si¢ zatwierdzenia
stosowania metody 2 albo cofa si¢ je. W przypadku kontroli wstgpnej zakonczone;j
negatywnym wynikiem zatadowca, po usunig¢ciu przyczyn negatywnego wyniku,
moze zlozy¢ nowy wniosek, o ktérym mowa w ust. 2. W przypadku cofnigcia
zatwierdzenia przepis art. 101b ust. 11 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

11. Od decyzji, o ktorych mowa w ust. 9 1 10, wydanych przez uznang
organizacj¢ upowazniong do wykonywania zadan administracji morskiej, shuzy
odwotanie do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

12. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo potwierdzenia
zatwierdzenia stosowania metody 2 pobiera si¢ oplate ustalong w zalgczniku do
ustawy. Optata stanowi dochdd budzetu panstwa. Zatadowca dodatkowo pokrywa
koszty przejazdu i zakwaterowania kontrolerdw, na zasadach stosowanych przy
podrézach stuzbowych. W przypadku gdy koszty netto wynosza ponizej 10 PLN,
odstepuje si¢ od pobrania tej oplaty.

13. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 12, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, dochdd
budzetu panstwa stanowi 10% oplaty ustalonej w zatgczniku do ustawy.

14. Zatadowca informuje dyrektora urzedu morskiego wiasciwego ze wzgledu
na siedzibe zatadowcy o zmianach dotyczacych osoby odpowiedzialnej w terminie
14 dni od dnia dokonania zmiany.”;

w art. 107:
a) wust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) odbyla wymagane szkolenie kandydata na pilota lub pilota i1 praktyke

pilotowa;”,
b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,»7. Naboru na szkolenia kandydatéw na pilotow morskich i praktyki

pilotowe dokonuje wilasciwy dyrektor urzedu morskiego w porozumieniu z

szefem stacji pilotowej, uwzgledniajac nat¢zenie ruchu statkow oraz stan

osobowy pilotow morskich w danym rejonie.”;
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11) wart. 107a:

12)

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor
nad szkoleniem kandydatow na pilotéw morskich 1 pilotow morskich oraz
praktykami pilotowymi, dokonujgc audytow.”,

w ust. 3 wyrazy ,,w szkoleniu pilotow lub realizacji praktyk pilotowych”
zastepuje si¢ wyrazami ,,w szkoleniu kandydatow na pilotdow morskich i
pilotow morskich lub realizacji praktyk pilotowych”,

w ust. 5 wyrazy ,,w szkoleniu pilotéw lub realizacji praktyki pilotowej”
zastepuje si¢ wyrazami ,,w szkoleniu kandydatow na pilotdow morskich i

pilotéw morskich lub realizacji praktyki pilotowe;j”;

w art. 127 w ust. 1 w pkt 7 na koncu dodaje si¢ przecinek 1 dodaje si¢ pkt 8—17

w brzmieniu:

»8)
9)

10)

11)

12)

13)
14)

15)

16)

okresla VGM kontenera r6znigcg si¢ od masy kontenera o wiecej niz 5%,

nie informuje dyrektora urzgdu morskiego o stwierdzonych réznicach miedzy
masa kontenera a VGM okres§long przez zaladowce wiekszych niz 5% lub
o stwierdzeniu, ze masa kontenera przekracza maksymalng mas¢ brutto
okreslong na tabliczce uznania kontenera,

okresla VGM w dokumencie lub komunikacie, ktory jest podpisany przez
osobg inng niz osoba odpowiedzialna,

faduje na statek kontener nieopatrzony informacja o VGM lub kontener o
masie roznigcej si¢ od VGM o wigcej niz 5% lub przekraczajgcej maksymalng
mase¢ brutto okreslong na tabliczce uznania kontenera,

nie zapewnia obowigzywania na terminalu procedur, o ktéorych mowa w art.
101a ust. 7,

okresla VGM metodg inng niz metoda 1 lub 2,

uzywa do okreslenia VGM niecertyfikowanych lub niezalegalizowanych
urzadzen pomiarowych lub nie uzywa w ogole tych urzadzen,

stosuje metode 2, nie posiadajac zatwierdzenia wlasciwego dyrektora urzedu
morskiego,

nie informuje wlasciwego dyrektora urzedu morskiego o zmianach

dotyczacych osoby odpowiedzialnej,
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17) nie przechowuje przez okres 3 lat dokumentacji potwierdzajacej okreslenie
VGM na certyfikowanych lub zalegalizowanych urzadzeniach pomiarowych
lub dokumentacji wskazujacej osobe odpowiedzialng”;

13) wart. 130 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»la. Wysoko$¢ kar pienigznych, o ktérych mowa w art. 126—128, ustala si¢

z uwzglednieniem zakresu naruszenia, powtarzalno$ci naruszen lub korzysci

finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.”;

14) w zalagczniku do ustawy:
a) weczescil:
— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
»4a. za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu dla statku
uprawiajacego zegluge na wodach polarnych — 1500 PLN.”,
— pkt 18.8 otrzymuje brzmienie:
,18.8. Opftata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji urzadzen
i wyposazenia statku, w tym sprzetu ochrony przeciwpozarowe;j,
srodkow ratunkowych oraz urzadzen radiowych 1 nawigacyjnych:”,
— po pkt 18.30 dodaje si¢ pkt 18.31 w brzmieniu:
»18.31. Za przeprowadzenie kontroli w celu zatwierdzenia albo
potwierdzenia zatwierdzenia stosowania metody 2 — 2000 PLN.”,
b) wczesci III:
—  pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Oplata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:
4.1. Na dyplom kapitana na jachtach o pojemnosci brutto (GT) do 200
jednostek — 400 PLN.
4.2. Na poziomie operacyjnym — 400 PLN.
4.3. Na poziomie zarzadzania — 500 PLN.”,
— uchyla si¢ pkt 6.3.2.

Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r. poz.
1987 1 1954) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w odnosniku nr 1 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:
,Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe 2009/16/WE
(Dz. Urz. UE L3302z 10.12.2013, str. 1).”;
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w art. 3 w ust. 1:
a) po pkt 20 dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:

»20a)prowadzacym zaktad recyklingu statkow — rozumie si¢ przez to
prowadzacego zaktad recyklingu statkéw w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 8
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z
dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkow oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 1 dyrektywe
2009/16/WE (Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1), zwanego dale;j
,rozporzadzeniem 1257/20137;”,

b) po pkt 23 dodaje si¢ pkt 23a w brzmieniu:

»23a)recyklingu statkbw — rozumie si¢ przez to recykling statkow w

rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia 1257/2013;”;
w art. 42:
a) wust. 2 po pkt 13 dodaje si¢ pkt 13a w brzmieniu:

,»13a)informacje, o ktorych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 — w przypadku
zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu
statkow;”,

b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

»0a. Do wniosku o zezwolenie na przetwarzanie dla prowadzacego
zaklad recyklingu statkow dolacza si¢ za§wiadczenie, o ktorym mowa w art.
102a ust. 1 pkt 5.”;

w art. 43 w ust. 2 po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

,»/a) informacje, o ktorych mowa w art. 102a ust. 1 pkt 1-4 — w przypadku
zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow;”;

w art. 44 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 21 3 w

brzmieniu:

»2. Zezwolenie na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow

wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dluzszy niz 5 lat.

3. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ przedluZzone na czas

oznaczony, nie dtuzszy niz kolejne 5 lat.”;
w art. 46 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do odmowy przedluzenia

zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow.”;
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w art. 47:

a)

b)

po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Jezeli posiadacz odpadow, ktory uzyskal zezwolenie na
przetwarzanie dla prowadzacego zaktad recyklingu statkow, narusza przepisy
ustawy w zakresie dzialalno$ci objetej zezwoleniem lub dziata niezgodnie z
wydanym zezwoleniem, lub prowadzony przez niego zaklad recyklingu
statkow nie spetnia wymagan, o ktorych mowa w art. 13 wust. 1 1 2
rozporzadzenia 1257/2013, wilasciwy organ wzywa prowadzacego zaklad
recyklingu statkow do niezwlocznego zaniechania naruszen, wyznaczajgc
termin usunigcia nieprawidtowosci.”,
ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

»2. W przypadku gdy posiadacz odpadow, o ktorym mowa w ust. 11 1a,
mimo wezwania nadal odpowiednio narusza przepisy ustawy lub dziata
niezgodnie z wydanym zezwoleniem, lub gdy prowadzony przez niego zaktad
recyklingu statkoéw nie spetnia wymagan, o ktorych mowa w art. 13 ust. 112
rozporzadzenia 1257/2013, wilasciwy organ cofa to zezwolenie, w drodze
decyzji, bez odszkodowania.

3. Cofniecie zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 1 la, powoduje

zakonczenie dzialalnosci objetej tym zezwoleniem.”;

w art. 50 w ust. 1 w pkt 5 w lit. ¢ $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig lit.

d w brzmieniu:

,»d) prowadzacych zaktady recyklingu statkow;”;

w art. 52 w ust. 1 w pkt 8 w lit. d w tiret drugie kropke zastepuje si¢ przecinkiem

1 dodaje si¢ lit. e w brzmieniu:

»€)

prowadzacego zaktad recyklingu statkow:

— adres zaktadu recyklingu statkow,

— informacj¢ o decyzjach zwigzanych z gospodarka odpadami,

— informacj¢ o metodzie recyklingu statkow,

— informacj¢ o rodzaju i1 wielkosci statkow, ktore mozna poddad
recyklingowi statkow,

— informacj¢ o ograniczeniach 1 uwarunkowaniach w funkcjonowaniu
zaktadu recyklingu statkow, w tym dotyczacych gospodarowania

odpadami niebezpiecznymi,
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— informacj¢ o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu statkow, ktorg
oblicza si¢ jako sume¢ mas statkbw wyrazong w tonach masy statku
pustego (LDT) w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia
1257/2013.”;

10) w dziale VII dodaje si¢ rozdziat 8 w brzmieniu:
,,Rozdzial 8
Statki przeznaczone do recyklingu

Art. 102a. 1. Do wniosku o wydanie zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkéw dotacza sie:

1) informacj¢ o metodzie recyklingu statkow;

2) informacje o rodzaju i wielkos$ci statkow, ktore mozna podda¢ recyklingowi
statkow;

3) informacje¢ o ograniczeniach i uwarunkowaniach w funkcjonowaniu zaktadu
recyklingu statkbw, w tym dotyczace gospodarowania odpadami
niebezpiecznymi;

4) informacj¢ o maksymalnej rocznej wielkosci recyklingu statkéw, ktora
oblicza si¢ jako sume masy statkbw wyrazong w tonach masy statku pustego
(LDT) w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 24 rozporzadzenia 1257/2013;

5) zaswiadczenie o zgodno$ci z wymogami, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 lit.
b—j rozporzadzenia 1257/2013, wydane przez uznang organizacj¢
upowazniong zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281 1 1948), wydane nie
wczesniej niz 3 miesigce przed dniem ztozenia wniosku.

2. Do wniosku o przedtuzenie zezwolenia na przetwarzanie dla prowadzacego
zaklad recyklingu statkow dotacza si¢ zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
5.

Art. 102b. 1. Organ wtasciwy do wydania zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaktad recyklingu statkow zatwierdza plan recyklingu statku, o
ktérym mowa w art. 7 rozporzadzenia 1257/2013, w drodze decyzji, w terminie 60
dni, liczac od dnia jego przedlozenia przez prowadzacego zaklad recyklingu
statkow.

2. Zatwierdzenie planu recyklingu statku wymaga zasiegnigcia opinii

dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego ze wzgledu na miejsce przetwarzania.



31

Wiasciwos¢ dyrektora urzedu morskiego okresla si¢ zgodnie z art. 17 ust. la i 1b
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

3. Dyrektor urzgdu morskiego wydaje opini¢ o planie recyklingu statku w
terminie 30 dni, liczac od dnia jego otrzymania. Niewydanie opinii w tym terminie
uznaje si¢ za brak zastrzezen do planu.

4. W przypadku gdy plan recyklingu statkow nie spelnia wymagan, o ktérych
mowa w art. 7 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 1257/2013, organ, o ktérym mowa w ust.
1, odmawia zatwierdzenia tego planu, w drodze decyzji.

Art 102c. 1. Organ wlasciwy do wydania zezwolenia na przetwarzanie dla
prowadzacego zaklad recyklingu statkéw, pozwolenia na wytwarzanie odpadoéw
dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow oraz pozwolenia zintegrowanego dla
prowadzacego zaklad recyklingu statkow informuje niezwlocznie ministra
wiasciwego do spraw Srodowiska o wydaniu, przedtuzeniu i1 cofnigciu tego
zezwolenia oraz pozwolenia, a takze przekazuje informacje, ktore sa istotne dla
zaktualizowania europejskiego wykazu, o ktorym mowa w art. 16 rozporzadzenia
1257/2013.

2. Minister wlasciwy do spraw $rodowiska informuje niezwlocznie Komisje
Europejska o uzyskaniu przez prowadzacego zaktad recyklingu statkow zezwolenia
oraz pozwolenia, o ktorych mowa w ust. 1, o ich przedhuzeniu i cofnigciu oraz o
wstrzymaniu dzialalno$ci prowadzacego zaktad recyklingu statkow, a takze
przekazuje informacje, ktore sg istotne dla zaktualizowania europejskiego wykazu,
o ktorym mowa w art. 16 rozporzadzenia 1257/2013.”;

11) art. 168 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 168. Zadania samorzadu wojewddztwa, o ktorych mowa w art. 8 ust. 5,
art. 23 ust. 4, art. 31 ust. 1, art. 41 ust. 3 pkt 1 i ust. 6, art. 46, art. 47 ust. 1, 1a, 2, 4
17, art. 102b ust. 114, art. 102¢c ust. 1, art. 129 ust. 1, art. 130, art. 131 ust. 4, art.
133, art. 134, art. 135 ust. 314, art. 144 ust. 3, art. 146 ust. 21 5, art. 148 ust. 1,3 1
4, art. 151 ust. 8, art. 165 ust. 1 1 art. 167 ust. 2, sg zadaniami zleconymi z zakresu

administracji rzadowej.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie
morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1320) w art. 7 dodaje si¢ ust. 3 w
brzmieniu:

,»3. Do dnia 1 stycznia 2024 r. wydawanie dyploméw, o ktorych mowa w art.

63 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, na podstawie dyplomow ukonczenia studiow
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wyzszych w uczelniach, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, uzyskanych
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, nastgpuje na podstawie przepisow

ustawy zmienianej w art. | w brzmieniu dotychczasowym.”.

Art. 8. W ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569
oraz z 2017 r. poz. 60) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 18 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Wlasciwos¢ dyrektora urzedu morskiego okresla si¢ zgodnie z art. 17 ust.
lai 1b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej
,ustawa o bezpieczenstwie morskim”.”;

2) wart. 37 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Marynarz zatrudniony na stanowisku kucharza, odpowiedzialny za
przygotowywanie positkow, posiada kwalifikacje i odbyl przeszkolenie okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy o bezpieczenstwie morskim.”;

3) art. 62 otrzymuje brzmienie:

,wArt. 62. 1. Dyrektor urzedu morskiego witasciwy dla portu macierzystego
statku we wspotpracy z konsulem Rzeczypospolitej Polskiej organizuje repatriacje,
w przypadku gdy armator statku o polskiej przynalezno$ci nie podjat dziatan
zmierzajacych do repatriacji marynarza lub gdy nie pokryt kosztow repatriacji.

2. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego ponosi koszty repatriacji, o ktorej
mowa w ust. 1, w tym koszty transportu bagazu osobistego marynarza do 30 kg
cigzaru bagazu, oraz koszty niezbgdnej opieki zdrowotnej nad marynarzem w
czasie repatriacji.

3. Wiasciwy dyrektor urzedu morskiego wydaje decyzj¢ w sprawie obcigzenia
armatora statku o polskiej przynalezno$ci poniesionymi kosztami repatriacji, o
ktérej mowa w ust. 1.

4. Sciagniecie kosztow repatriacji, o ktorej mowa w ust. 1, odbywa si¢ w

trybie przepisOw o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.”.

Art. 9. Do spraw wszczgtych na podstawie przepisow ustaw zmienianych w art. 1,
art. 2 oraz art. 5 i niezakonczonych do dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy stosuje si¢

przepisy dotychczasowe.

Art. 10. Do czasu utworzenia Bazy danych o produktach i opakowaniach oraz
o gospodarce odpadami, o ktérej mowa w art. 79 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 6,

kopie wydanych decyzji dotyczacych wstrzymywania dzialalnosci prowadzacego zaktad
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recyklingu statku wojewddzki inspektor ochrony srodowiska przekazuje ministrowi

wlasciwemu do spraw srodowiska.

Art. 11. 1. Wydane przed dniem wejScia w ZzZycie ustawy zezwolenie na
przetwarzanie albo pozwolenie na wytwarzanie odpadow lub pozwolenie zintegrowane,
uwzgledniajagce wymagania przewidziane dla zezwolenia na przetwarzanie, na
podstawie ktorych jest prowadzona dziatalno$¢ w zakresie recyklingu statkow,
zachowuja wazno$¢ do czasu uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 2.

2. Prowadzacy zaklad recyklingu statkow, jezeli zamierza kontynuowac te
dziatalno$¢, jest obowigzany do zlozenia wniosku o wydanie zezwolenia na
przetwarzanie albo pozwolenia na wytwarzanie odpadéw lub pozwolenia
zintegrowanego, uwzgledniajacych wymagania przewidziane dla zezwolenia na
przetwarzanie dla prowadzacego zaklad recyklingu statkow zgodnie z przepisami,
odpowiednio, ustawy zmienianej w art. 4 albo w art. 6 w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawg, w terminie roku od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy.

3. Jezeli prowadzacy zaktad recyklingu statkow nie zlozyl wniosku, o ktorym
mowa wust. 2, w terminie, o ktérym mowa w tym przepisie, zezwolenie na
przetwarzanie albo pozwolenie na wytwarzanie odpadoéw lub pozwolenie zintegrowane,
uwzgledniajace wymagania dla zezwolenia na przetwarzanie, na podstawie ktorych jest
prowadzona dziatalno§¢ w zakresie recyklingu statkow, wygasa z uptywem tego

terminu.

Art. 12. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 68
ustawy zmienianej w art. 5 zachowuja moc do dnia wejScia w zZycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 68 ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej niz 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Art. 13. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z
wyjatkiem art. 2 pkt 8, ktéry wchodzi w zycie po uplywie 12 miesigcy od dnia

ogloszenia.

MARSZALEK SEJMU

(-) Marek Kuchcinski



